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TIJDELIJKE 
NOODUITGAVE 
WECENB 
GEBREK 
AAW RAPIER. 


Rommel 
in 
Midden-Tunis 
achtervolgd. 


COMMANDO-AANVAL OP DE 


KUST VAN BIRMA. 


Het 
gemeenschappelijk ooiiogscom-f 


muniqué van New Delhi luidt als volgt- ' 


„In de nacht win 22 op 2.3 Februari 


voerde een onzer gevechts-patrouilles 
een geslaagde aanval uit op het vijan- 
delijke dorp Myebon op ongeveer 95 
kilometer ten Zuid-Oosten van Ak 
Onze troepen landden van schepen dei 
Koninklijke Brits Indische Marine. Zij 
bleven ongeveer 
5 
uren in het bezit 


van de plaats. Alle gebouwen, die voo: 
den vijand van nut waren, veerden ver- 
brand. De steiger werd opgeblazen en 
een rivierstoomboot van 33 meter werd 
vernietigd. De we 
zeer ge- 


ring en 
v. erd snel overkomen. Wij le- 


den geen verliezen. 


Thazi, 
het 
spoorwegknooppunt 
in 


Midden-Birma, werd door onze vlieg- 
tuigen aangevallen. Men 
tmen 


barsten op hei spoorw 
Q de 


nabijliggende wissels. Andere 
gen. bombardeerden Akyab. 
Gisteren 


bombardeerde een formatie van Blen- 
heims met 
een 
g 
escorte 
een 


door 
de Japanners bezet 
dorp nabij 


Rathedaung. Al onze vliegtuigen keer- 
den veilig terug, i lede 
i een 


gemengde 
strijdmacht 
van 
Japanse 


vliegtuigen een vliegveld in het Noord- 
oostelijk deel van Assam aan. 
De ge- 


vechtsvliegtuij 
I 
succes 


onderschept. 
De enkele bommen, die 


vielen, 
veroo 
i 
geen 
schade, 


noch slachtoffers" 
(New Delhi, 
(JP) 


25.2). 


ROMMEL 
IN TUNIS 


TERUGGESLAGEN. 


Wes Gallajher seinl van hel Ge 


le Hoofdkwartier in Noord-Afrika: 


In Midden Tunis 
hebben 'N( 


amerikaanse en Britse 
strijdkrachten 


iri een bittere slag 
van 
drie 
d 


Rommels 
pantserstrijdkracHten terug- 


geslagen in de bergen rond de K 
rine-pas. Een en ander 
von 


onder een hagel 
de 
bcin- 


meh uit 
vliegtuigen. 
De 


veldberichten zeiden, dat 
de 
Duitse 


Aanvoerder in volle terugtocht is. na- 
dat zijn tanks wa 
>>kken tot 


binnen 5 kilomet. 
fha- 


la. het bètemgrfji'ke 
wegen-kruispunt 


aan de rand van het 
Kramamsa-pla- 


teau. 


Zijn gehavende 
pantserstrijdkrach- 


ten zouden nog trachten om 
stand te 
houden op slechts 5 kilometer van 
de 


kronkelende 
doorgang, van 
waaruit 
"ij zijn poging ondernam 
Ge- 


allieerde front m Tunis te acorbreker. 
Rammel werd op deze wijze gedwon- 
gen over een _»ï*te**d van 
tenminste 


22 kilometer terug te trekken. 
Thala 


ligt op -40 kilometer ten Noo 
Kasserine. 


De Kassei''ne-je 


lang en ligl 
ten Noord-We-U 
i 
van 


Kasserine. 


Het coma.e 
U 1het ( 


de Hoofdkwartier zeide. dai de te 
tocht van Rommel Dinsd 
n be- 


gon, toen 
de Noordanu 
: 
en 


Britse strijdkrachten drie dagen 
lang 


met succes de Duitse aanvallen endden 
algeslag e 


De Duitsers hielde- 
eks blijk- 


baar in de omgeving 
va 


het terugtrekken 
van 
btun 
troepen 


ie dekken tegen 
de Noordamerikaan- 


se en Britse pantserstrijdkrachten. 
Zij 


stonden onder de hevigste Geallieerde 
luch, 
an de Tunische oorlog. 


Noordamerikaanse troepen, die aan- 


vielen langs 
de rivier de 
Hatob uit 


het Westen, namen meer dan 300 Duit- 
sers en Italianen gevangen en verover- 
den voldoende kleine wapenen om 
ei 


een geheel bataljon 
mede uit te rus- 


ten. 


Bij hel 
krieken wierp Generaal Ma- 


joor Carl Spaatz. 
het Hoofd van 
de 


ijNoordamerikaanse 
luchtmacht 
aan 


"het Tunische front, 
bijna elk Brits en 


Noordamerikaans 
vliegtuig, 
dat 
te 


zijnei- beschikkini 
in de strijd te- 


gen de gehavende en terugtrekkende 
Duitsers, 


Zij veranderden de weg 
van Thala 


door de Kasserine-vallci. 
tussen ber- 


gen van 1300 tot 1700 meter hoogte, in 
een ware hel van ontploffende bommen 
en machinegeweervuur. 


Zelfs \ 
gewoon- 


lijk slechts gebru 
e-n voor he- 


vige bombardementen op 
vhegveldev 


en havens, deden mede aan de aan- 
vallen op de 
mgs Rom- 


te ontkomen. 


„Grote schade werd aangericht aan 


de te 
kende strijdkrachten", ver- 


leiden vliegers van de Royal Airforce 
en ce 
erikaanse luchtmacht. 
uit, dat Rommel than? 


de grootste verliezen leed, dit de Duit- 


ie in Tunis hebben moeten 


n." 


V lieg< tii 
... 
twee mol 


stonj 
de- 


den alle 
mede 
aan de verwoestende 


de gebieden van Kasse- 


rine, Sbi 
Feriana. 
Hurricane- 


bommertwerpers, 
!.:. 
Airaco- 


bra s 
en 
Spitfii 
en tot 
de 


„lichte" vliegtuigen, 
machine 


geweer- 
en kanonvuur op . 
hoten en vervolgens langs de 


weg 
titsers 
be- 


stookten. 


Formatii 
n tic viel de omstre- 


ken 
van Kasserine 
en Sbeitla 
aan. 


Maar onze 
Vliegende Forten legden 


hele reeksen van bommen langs de we- 
gen. Marauden. Mitchells en aanvals- 


uiten her 


I een convooi van 


20 Duitse voertuigen op de 


iana aan splinters 
ge 
(Ge- 


allieerd Hoofdkwartiéi in Noord-Afri- 
ka, 
(JP) 
24.2). 


BOYLE ZAG DE GEALLIEERDE 


ZEGE IN TUNIS. 


Ha 
ie. die zich bij de Geal- 


lieerde strijdkrachten in Tunis bevindt, 


de het volgende vertraagde tele- 


gram van Dinsdag: 


Het vloedgetij van de Duitse wape 


lang 
tegen de 


Thala-p., 
e, begon Dinsdag 
te- 


rug te lopen. Ik kon het zien afnemen 


een hoogte op 3 kilometer 
ten 


Zuid-Westen van Thala, tot waar d» 
Duitse 
opmars 
kwam. 
Ontmoedigd 


door cic lelheid van de gemeenschappe- 


n Noordamerikaanse ver- 


dediging, die twee dagen lang de alge- 
hele bestoking van vliegtuigen, 
tanks 


en 
geschut 
weerstond, 
begonnen de 


Duitsers en Italianen de weg terug door 
de vallei 
vóór 
het 
invallen van de 
schemering. 
De afscheidsschoten 
uit 


een batterij van het Noordamerikaan- 
se 105-mm. geschut deed hen de vaan 
versnellen 
en 
ontmoedigde het voec- 


volk van de as, toen het poogde om 
nog stand te houden op een nabijlig- 
gende heuvelketen. Toen de scherven 
van het laatste salvo waren 
neerge- 


vallen, kwam een colonne van Crusa- 
der en Valentine tanks, bes.uurd door 
Britse 
Tommies, 
over de 
heuvelrug 


aanzetten 
om de afdruipende Duitse 


..legioenen" te bestoken. 


Deze trokken zich toen maar terug in 


de richting 
van de Kasserine-pas 
na 


een week marcherens, waarin zij dui- 
zenden vierkante meters van zand en 
cactus wonnen, doch er niet in slaag 
den de Geallieerde bevoorradingslinie 
van Noord naar Zuid door te snijden. 


..Hoe jammer", riep een waarnemer 


uit, die op de top van een heuvel stond, 
welke als voorpost diende van de Ge- 
allieerde defensie, „nu zijn rij weg en 
hebbi 
-le 
droom van de Jerry's 


(Duitsers) weer in rook doen opgaan.' 


Ja", zeide 
een Britse majoor, 
die 


het veld gadesloeg door een verrekij- 
ker, 
dat doet 'ie telkens. Hij kan goed 


vechten, wanneer alles in zijn voordeel 
is, maar als hij botst 
tegen iets. dat 


hard is, keert hij weer terug." 


Terwijl de laatste Britse *\inks voor- 


zichtig over de tegenovergestelde heu- 
vel schoof, begonnen Britse en Noord- 
amerikaanse soldaten een wedioop met 
de Arabieren om te zien wie het eers'. 
de 
beschadigde 
Geallieerde en 
As- 


voertuigen op de bodem va e: de vallei 
zou bereiken om souvenirs te vergaren. 
De Arabieren kwamen achteraan zeu- 
len, aangezien hun beenspieren blijk- 
baar slecht ontwikkeld 
zijn vanweg; 


het jarenlange ezelrijdeu. 


Britse tankbestuurders zeiden, dat 10 


Mark IV's op één dag vermeld wer- 
den. 
Sommige 
daarvan 
.verden in 


stukken geschoten door het Britse gro- 
ve geschut. 


Deze had een kunstje 
van Rommel 


gevolgd om de lichte Bri:s< 
tanks bij 


de schemering te volgen door de mij- 
nenvelden naar hun eigen basis en dan 
te vuren. 
Enkele 
lichte Britse tanks 


gingen als resultaat daarvan verloren. 
(Met de Geallieerde strijdkrachten in 
Tunis. (JP) 24.2). 


BATALJON ITALIANEN IN 


TUNIS AFGESNEDEN. 


Het Britse nieuwsagentschap meldt 


uit Noord-Afrika. dat een bataljon van 
ongeveer duizend Italianen werd opge- 
sloten in een pas. Deze pas leidt naar 
Siliana op ongeveer 112 kiiometer ten 
Noord-Oosten van Kasserine. 
Frans 


Marokkaanse troepen lieten de Italia- 
nen binnentreden en sloten toen de in- 
gang, terwijl een Schots regiment een 
andere uitgang stopte 
(Londen, 
{JP) 


24.2). 


FILM 
VAN ROMMEL. 


Radio-Berlijn deelde mede, dat 
de 


laatste Duitse nieuwsfiim Rommel liet 
zien, 
staande in de frontlijn bij Gabès 


temidden der soidaten van zijn 
Afri- 


kaanse tankleger." De uitzending werd 
door de Associated 
Press 
in 
New 


Vork opgevangen. Men 
we*.', van 
me- 


ning, dat de Duitsers 
hieunede 
een 
antwoord wilden geven op de geruch- 
ten van de laatste tijd over den Maar- 
schalk. Sommige van 
deze geruchten 


zeiden, dat hij gewond werd en 
naar 


Duitsland was teruggekeerd of zelfs, 
dat hij zich op het veld aar. het 
Rus- 


sische front bevond. (New Vork. (JP) 
24.2). 


CHURCHILL HEEFT 
LONGONTSTEKING. 


ben verklaring 
van Downingstreet 


10, de woning van den Premier, 
ont- 


hulde 
voor het eerst, 
da' Churchill 


longontsteking 
heeft. 
De verklarina 


zeide: 
Er is een algemene verbetering 


in de 
toestand 
van den 
Premier." 


Voorts werd gezegd, dat de 
longonts- 


teking 
genas, doch dat zijn tempera 


tuur nog niet geheel normaal is". Te- 
voren 
was gezegd, dat Churchill 
he- 


vig verkouden was. Hij ligt sedert de 
vorige week te bed (Londen. (JP) 24.2). 


„GANDHI MOET ZELF DE 


GEVOLGEN DRAGEN” ZEGT 


CHURCHILL. 


Premier Churchill zond een 
bood- 


schap 
aan 
Sir Tej 
Bahadur 
Sapru, 


den 
Brits Indischen 
nationalistischen 


leider, waarin hij zeide, dat de verant- 
woordelijkheid 
voor Gandhi's 
vasten 


geheel bij Gandhi zelf ligt. 


De Regering van Brits Indië heeft 


in Augustus 1942 besloten, dat Gandhi 


.dere leiders van de Congres-par- 


tij moeten 
worden vastgehouden 
om 


redenen, die volledig zijn uitgelegd en 
goed begrepen zijn", aldus 
de verkla- 


ring van Churchill. 
De reden waarom 


niet is afgestapt 
van de beslissing, 
is 


dat Zijner Britse Majesteits Regering 
de vastberadenheid van de Brits Indi- 
sche Regering heeft 
bekrachtigd 
om 


niet af te wijken van haar 
plicht 
ten 


opzichte van het Brits Indische volk en 
de Verenigde 
Volken door 
Gandhi's 


poging om een onvoorwaardelijke vrij- 
lating af te dwingen door zijn vasten. 
De eerste plicht van de Regering is om 
de grond 
van Brits Indië te 
verdedi- 


gen tegen een invasie, 
waardoor 
hij 


nog steeds bedreigd wordt en om Brits 
Indië in staat te stellen zijn rol te ver- 
vullen voor de algemene zaak van 
de 


Verenigde Volken. Er kan geen recht- 
vaardiging zijn voor het 
maken 
van 


onderscheid tussen Gandhi 
en andere 


Congres-leiders. 
De verantwoordelijk- 


heid daarvoor rust dus volkomen 
bij 


Gandhi zelf" 


Churchills 
telegram was 
een 
ant- 


woord op de resolutie van het Comité 
\ an de Conferentie van Brits Indische 
Leiders, die aandrongen op 
Gandhi's 


ogenblikkelijke vrijlating 
(New Delhi, 


(JP) 24 2). 


6 BELGEN GEEXECUTEERD. 


Het Belgische nieuwsagentschap zei- 


de, dat 6 Belgen, die exemplaren van 
het ondergrondse nieuwsblad 
„Stem 


van België" hielpen verspreiden, door 
de 
Duitsers 
werden 
doorgeschoten 


(Londen, (JP) 24.2). 


WILHELMSHAVEN 
GEBOMBARDEERD. 


Het 
Britse 
Ministerie 
van Lucht- 


vaart gaf het volgende communiqué uit: 


In de afgelopen nacht hebben vlieg- 


tuigen 
van het Bommenwerperscom- 


mando wederom 
een aanval op Wil- 


helmshaven gedaan. Bommen werden 
ook geworpen op andere plaatsen in 
het Westen van Duitsland. Geen onzer 
vliegtuigen wordt vermist." 


De Duitse radio zeide, dat bommen 


in de 
afgelopen nacht 
vielen in het 


Noorden en in het Zuiden van Duits- 
land. Er zouden enkele slachtoffers te 
betreuren zijn, terwijl schade aan 
ge- 


bouwen werd aangericht ('Londen, (JP) 
25.2). 


TURKSE PRESIDENT 


WAARSCHUWT. 


Volgen.-, een Turkse uitzending, 
die 


in New Vork werd opgevangen, 
heeft 


de Turkse President Ismet Inönü 
het 


volk 
Woensdag 
over de radio 
ge- 


waarschuwd, dat 
Turkije 
misschien 


niet uit de 
oorlog zou kunnen blijven. 


..Mijn vrienden weten zeer goed, dat 


het onmogelijk i's om hier openlijk 
te 


wijzen op de mogelijkheden, 
die voor 


ons liggen", zeide hij. 
Wij zullen alles 


doen wat in ons vermogen ligt om niet 
te worden betrokken in deze ramp 
en 


er niet door te worden aangetast. Maar 
wij weten, 
dat het niet alleen in 
onze 


handen 
ligt om alzo 
te 
worden 
be- 


schermd" (New Vork. (JP) 24.2). 
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BUITENLAND. 


HITLER VINDT „DE WEG NAAR 
SUCCES NIET GEMAKKELIJK”. 


Radio-Berlijn 
zond weer 
eens een 


proclamatie van Hitler uit, ter gelegen- 
heid van de jaardag der vestiging van 


nationa 
tische partij. (Vol- 


gens de radio zou zij voorgelezen zijn 
in het Hofbrauhaus in München door 


ctaris Hermann 
Esse- 


voor leden van de oude garde der par- 
tij, die de jaardag vierden.) 


De Fiihrer zei tot de Duitsers, dat 


„C 
en, die nu geloven, 


dat het bereiken van hun doel gemak- 
kelijk zal gaan, ontzaggelijk teleurge- 
steld zullen worden". 


„Integendeel", zeide de proclamatie, 


„zal eerst 
thans 
een beroep worden 


gedaan op het Duitse volk en zal het a! 
zijn krachten inspannen op een wijze 
als nooit tevoren is geschied voor een 
oorlog." 


„Ik ben nog in het Oosten en kan 


niet bij u zijn", aldus Hitler. 


De proclamatie beweerde: „Wij zul- 


len er m tuurlijk niet aan denken om 
het leven van anderen te sparen op een 
tijd, die grote offers in onze eigen le- 
vens eist." 


Hitler besprak eerst in het kort de 


gebeurtenissen van de winter en moest 
wel toegeven, dat de Russen in 
het 


Oosten erin geslaagd zijn „met behulp 
van de natuur, gdijk in d? vorige win- 
ter, om een deel [een flink deel dan 


er!— Red.] van de successen teniet 


te doen, die in de zomer door de Duit- 
sers werden behaald." 


Hij sprak toen over de geschiedenis 


van de nazie-macht, welke — naar hij 
zeide — „geen gemakkelijke of gerie- 
felijke weg naar het succes had." 


De Fiihrer beweerde, daf de natio- 


naal socialistische beweging elke tegen - 
slag was ov 
-htiger dan 


n uit elke crisis was te voor- 


schijn getreden. Voorts zeide hij tot de 


iijledcn: „Weest er verzekerd van, 


dat hetzelfde fanatisme van het verle- 
den heden nog in mij is en dat het mi» 
nooit zal verlaten zo lang ik leef. Wij 
zullen de macht van de Jood.'e wereld- 
coalitie breken 
en de mersheid, 
die 


strijdt voor haar levensvrijheid en haar 
da; 
eood, zal 
winnen door de 


uiteindelijke zege in deze slag te be- 
halen." 


Hitler hamerde op het thema, dat hij 


dikwijls 
in 
vroegere 
redevoeringen 


heeft geuit, met te zeggen: 
„Ik ben 


heden vervuld met dezelfde vastbera- 
denheid om tot het laatst de missie te 
volbrengen, 
welke het 
lot mij heeït 


toevertrouwd. Ik heb het recht te ge- 
loven, dat de Voorzienigheid mij heeft 
bestemd om deze zending te vervullen. 
Want zonder Haar genade zou ik niet 
hebben kunnen beginnen als de onbe- 
kende man, die ik was, toen ik weg- 
trok uit deze hal." 


■ betrekking 
tot — hetgeen 
hij 


noemde — het „Joodse gevaar", zeide 
Hitler, dat „de strijd niet zou eindigen 


et 
de vernietiging van 
de Arische 


n-.cnshcid, maai met de uitroeiing van 
de Jodenheid in Europa." 


Na 
de uitvoering 
van 
deze 


theorie", 
voer de proclamatie 
voort. 
„zal onze beweging het gemene eigen- 
dom worden van alle naties, zelfs on- 
der on 
ien". Hitler verkondig- 


, dat de plicht hem in deze weken en 


dagen dwong om te blijven bij „onze 
brcede 
den, de Duitse sol- 


daten bovenal, aan 
het gevechtsfront 


in het Oosten. Want daar zal Dué 
lands en zal Europa's toekomst beslist 
worden. De uitslag zal en moet echte: 


e overwinning zijn" 
(New Vork, 


(JP) 24.2). 


HITLER EIST NOG 20 
HONGAARSE DIVISIES. 


lio-Algiers zeide, 
dat Hitler der 


He 
g 
heeft 
medege- 


Hat zij ogenblikkelijk nog 20 di- 


r het Oostelijk front moet 


(Londen, (JP) 24.2). 


ONLUSTEN IN 
MILAAN. 


De radio van Marokko maakte be- 


kend, dat troepen zijn 
overgebrach; 


naar Milaan teneinde daar onlusten In 
de Fiat-fabrieken te ouderdruken. Men 
deelde mede, dat de arbeiders in 
die 


fabrieken de vrede wensten. De Fiat- 
fabrieken, die van zeer 
groot belang 


zijn voor de Italiaanse oorlogsnijver- 
heid, waren de voornaamste objecten 
van de Raf bij de aanvallen op Noord- 
Italië (Londen, (JP) 24.2). 


U.S.A.-SENATOR BEPLEIT 


VERBETERING VAN PUERTO 


RICO S TOESTAND. 


Senator Ralph Brewster. een Repu- 


blikein 
van 
Maine, verklaarde, 
dat 


stappen 
worden gedaan 
om Puerto 


Rico te redden van een „langzame uit- 
hongering". 


Brewster is lid van het Senaatsco- 


dat een onderzoek instelde naar 


de toestanden op het eiland. Hij ver- 
telde gisteravond 
aan 
leden van 
de 


Panamerikaanse Liga, dat de ogen van 
Zuid-Amerika gericht zijn op de Ver- 
enigde Staten van Noord-Amerika ten 
aanzien 
van 
de 
behandeling 
van 


Puerto Rico. 


„Men zou ons wel eens kunnen be- 


oordelen naar het oplossen van Puerto 
Rico's vraagstukken", zeide de Sena- 
tor. 
„De Verenigde 
Staten 
kunnen 


moeilijk 
met 
gezag 
spreken over de 


regeling der na-ooriogse koloniale aan- 
gelegenheden, tenzij men een voorbeeld 
kan stellen in zijn eigen koloniaal be- 
stuur." 


Brewster is pas teruggekeeid van het 


eiland. Hij verklaarde, dat voldaan is 
aan de scheepvaart-vereisten om elke 
maand voldoende in te voeren teneinde 
het leven in 
Puerto Rico 
gaande te 


houden (Miami, (JP) 24.2), 


POSITIE VAN PUERTO RICO'S 


GOUVERNEUR ONZEKER. 


Het Comité voor de eilanden-zaken 


in 
het Noordamerikaanse Huis 
van 


Afgevaardigden maakte 
bekend, 
dat 


op Woensdag hét inzicht zal ver- 


nemen van 
den Secretaris voor Bin- 


nenlandse Zaken 
Harold Ickes, 
ten 


aanzien van een wet om de bestuurs- 
periode van Rexford Guy Tugwell als 
Gouverneur van Puerto Rico in te kor- 
ten. 


De wet, die door het Comité wordt 


overwogen, heeft ook tot doel de be- 
stuursperioden van toekomstige 
Gou- 


verneurs 
te 
beperken 
tol 
4 jareo 


(Washington, (JP) 24.2). 


HAITTS PRESIDENT 


BELUISTERT TEUN DON. 


„Teun Don is als een figuur 
van Frans Hals”. 


„Le Matin", „Le Soir" en „La Pha- 


lange", alle te Port-au-Prince, wijden 
hoofdartikelen 
aan 
een concert, 
dat 


Pianist Teun Don aldaar gegeven heeft 
en welk concert werd bijgewoond door 
President Lescot en zijn gade. De Pre- 
sident 
complimenteerde 
den Pianist 


persoonlijk. 


Uit het letterkundig bijvoegsel van 


„La Phalange", een katholiek dagblad 
ter hoofdstede, vinden wij de volgen- 
de beschrijving van de figuur, die ook 
te onzent zo lang een vaste verschij- 
ning in de straten was. 


„M. 
Don 
est 
grand, 
et 
si 
la 


moustache n'avait 
pas été rognée et 


qu'elle se fut relevée en crocs, on eüt 
pu croire retrouver une de ces figures 
de Frans Hals, le nez fin et long, les 
yeux ronds et bleus, les cheveux dun 
chatain foncé qui s'argente aux tempen, 
le sourire triste et fin des hommes d'ar- 
mes bien campés volontaires et fins.' 


HET MARTELARENDOM VAN 


DE KATHOLIEKE KERK IN 


POLEN. 


Volgens berichten, die de laatste tijd 


in Rome ontvangen werden, wordt d°. 
toestand van de Katholieke Geestelijk- 
heid 
in bezet Polen 
steeds slechter 


Van 
10.000 
Priesters 
zijn 3000 ver- 


moord, duizenden anderen zuchten ir 
kerkers en concentratie-kampen, waa: 


zij onderworpen zijn aan ac wreedste 
pijnigingen en martelingen. 


Vele kerken 
zijn vernield, 
geplun- 


derd en geschend. Den Priesters wordt 
verboden het Heilig Offer te vieren. 
Al de seminaries en Katholieke scho- 
len zijn door de Duitsers gesloten. De 
vervolgingen hebben zelfsplaats tijdens 
de 
godsdienstoefeningen 
(Rome. 


K.A.P.). 


NIEUWS UIT DE KATHOLIEKE 


WERELD. 


— Montevideo: 
De 
Venezolaanse 


gezant in Uruguay Doctor Manuel An- 
tonio Pulido Mendez heeft de vlag vau 
zijn land 
geplaatst in 
de 
Nationale 


Eucharistische 
Kerk 
van 
Uruguay. 


Deze kerk ligt op de top van de Cerrit _) 
de ia Victoria en het Heilig Sacrament 
des Altaars is daar voortdurend 
ter 


aanbidding uitgesteld. De Venezolaan- 
se vlag neemt nu haar plaats in naast 
de vlaggen van de Vaticaanse Staat, 
de 
Verenigde 
Staten 
van 
Noord- 


Amerika, Uruguay, Argentinië, Bolivia 
De 
Nederlanden, 
Libanon, 
Italië, 


Spanje, België, Japan, Frankrijk, En- 
geland, Hongarije, Polen, Paraguay en 
Brazilië. 


CURAÇAO 


WIE IS DE GELUKKIGE? 


Ie prijs 
6301 


2e prijs 
4973 


3e prijs 
13951 


4e prijs 
5558 


NOODLOTTIG ONGEVAL. 


Een zeeman, 
die in het kamp 
voor 


Onwillige Zeelieden 
was opgesloten, 


doch die, wachtend op een boot, over- 
dag passagieren 
mocht, is 
Dinsdag- 


nacht het slachtoffer 
geworden 
van 


een noodlottig ongeval. 


Zijn gedeeltelijke vrijlating had 
de 


zeeman op een zeer vrolijke wijze 
ge- 


vierd met het gevolg, dat hij onder 
de 


invloed van sterke drank zich meldde 
bij de wacht van het kamp. 


Er ontstond onenigheid met het ge- 


volg. 
dat den op de wacht 
staanden 


schutter de kleren van het lijf 
werden 


gerukt. 
Toen beiden het geweer 
van 


den schutter wilden 
pakken, ging 
dit 


af en werd de zeeman dodelijk getrof- 
fen. 


Gisteren in de namiddag werd 
het 


stoffelijk overschot van den zeeman ter 
ruste gelegd. 


Hij ruste in vrede. 


VADER DER 
KRANTEN 
OVER 


„JOURNALISTIEK.” 


Morgenavond om 
20.15 
uur 
zal 


Meester Eduard Maurits Elias in 
de 


gymnastiekzaal van het Peter Stuyve- 
sant College een causerie houden over 
.Journalistiek". 


Na de pauze zal er gelegenheid zijn 


tot het stellen van vragen. Deze lezing 
wordt gehouden in afwisseling van de 
muziek-causerieën. Het is voor ieder- 
een toegankelijk. 


KATHOLIEKE SPORTCENTRALE 


Voetbal: 
28 Februari 
16.30 
uur: 


Proefelftal tegen Engels elftal: 
V Senior (Vitesse); Hinkel (C.S.R.); 
Nicolaas (Jong Bonaire); Vos (Ajax): 
Silberie 
(Jong 
Bonaire); 
Henriquez 


(Vitesse); De Jong (Jong Bonaire); Ju- 
liana (Vitesse); 
Mercedes (C.S.R.j; 


Enny (C.S.R.j; Hernandez (Ajax). 


Invallers: A. Mingulli (De West); 


C. Rosario (Jong Bonaire); 
Galaraja 


(De West); Chacuto (D.SC); Fran- 
cisca (De West); Roos (Vitesse). 


„NEERLANDIA” VAN 1902. 


Een van onze redacteuren zou gaar- 


ne 
het 
Septembernummer 
1902 var 


„Neerlandia" even ter inzage hebben 
Het nummer is evenwel niet te vinder 
waar 
het behoort: 
in 
de 
gouverne- 


mentsboekerij. Indien een van onze le 
zers het een dag zou kunnen uitlenen 
dan zeer gaarne. Wanneer u op 185J 
belt zal een Amigoe-knaap het gaarne 
bij u afhalen en de volgende dag te 
rugbezorgen. 


CENTRALE KOOPVAARDIJ 
OFFICIEREN. 


De gewone huishoudelijke vergade- 


ring, die op Vrijdag as. gehouden zou 
worden, kan niet doorgaan. 


Donderdag, 25 Februari, 1943 


ROXY. 
| 


Heden Donderdr £ om 7uur<Bc9 vvv 


DE 
IVfARCH 
OF 
TIIVIE 


„One Day in Soviet Russia" 


Premiere van : 


„Shinirig Victory 


met in 
de hoofdrollen: 


JAMES STEP'ENSON uit „The Letter". 
GERALDIINE FITZGERALD uit „WUIHERING HEIGHTS . 
DONALD CRIPS uit „CAPTAIN BLOOD . 
BARBARA O'NEIL uit „All this and Heaven too '. 


559 
Entree 1.25 
075 
0.30. 
Geen kinderen toeg laten. 


BUD ABBOTT 
LOU COSTELLO 
~ HEDEN CHV&LANDIA 8 uur 


ir 
de film die f 
ONBEi>A 
" RLIJK 


AT LACH 


WHODONEIT? 


'. 
.- 
... 
- 


■ 
■ 
- 
..'-■ 
. 
...._..-.. 
. . 
.j 


■>: 


met in de hoofdrollen 


I iyLAJËILI 
I'CdlTcosTÊLLol 
| 


U WILT TOCH LACHEN? 


BEZOEK DAN CINELANDIA 


ENTREE: 
125-Ü75-0.30 
Geen Kinderen 
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NEDERLAND. 


HOUDT DE LAMFEIS 


BRANDEND. 


Onze 
Nederlandse 
Minister voor 


Sociale Zaken, Doctor Jan van 
den 


Tempel, heeft in het Engels een boek 
geschreven, dat na-oorlogse problemen 
behandelt in internationaal aspect. Het 
zal spoedig verschijnen bij den uitge- 
ver Robert Hale te Londen. De naam- 
„Keep the lamps burning". Het boek 
houdt zich bezig met het winnen van 
de vrede, 
de consolidatie van de 
de- 


mocratische regeringsvorm, de vooruit- 
zichten van het democratische socialis- 
me en de plaats van Sovjet-Rusland ir. 
de algemene wereld-constel'atie. 


TOEZICHT OP DE 


AS-INDUSTRIE. 


Ambassadeur 
Alexander 
Loudon 


heeft 
een 
rede 
gehouden voor 
de 
„American 
Philosophic 
Society" 
te 


Philadelphia. 
Hij bepleitte 
toezicht 


over de gehele industrie in de as-lan- 
den door de Geallieerden voor tenmin- 
ste twee geslachten; „alleen door zulk 
een strengdoorgevoerde controle 
over 


het productie-apparaat 
der 
as-landen 


kunnen wij er zeker van zijn dat 
deze 


weer geen agressie kunnen voorberei- 
den". 


W.A.-MAN DOODGESCHOTEN. 


Eerst thans wordt bekend gemaakt, 


dat op 10 Februari een W A.-man, dfc 
terugkeerde van Seyffardts begrafenis 
in Haarlem 
op straat werd 
doodge- 


schoten. 


UIT NEDERLANDS INDIË. 


— Te Soerabaia 
is 
de stads-bus- 


dienst heropend. 


— Bij Malang is een verwoeste ijze- 


ren brug plechtig weer in gebruik ge- 
nomen. 


— Volgens Radio-Tokio 
wordt te 


Balikpapan weer olie geraffineerd. 


— De Japanners hebben korte land- 


bouwcursussen ingesteld 
voor 
inlan- 


ders. Een landbouwschool is te Medan 
geopend. 


— De 
Japanners trachten 
alcohol 


uit suikerriet te vervaardigen ten ge- 
bruike van motortractie, 


— Vele 
prijzen zijn zeer gestegen. 


Het meest die van tabak. 


— Telefoongesprekken 
mogen 
al- 


leen nog 
maar in 
Japans en Maleis 


worden gevoerd. 


In Makassar hebben alle straten 


nu Japanse namen. 
— In April zullen tal van scholen met 


6-jaars-cursussen voor inlanders wor- 
den geopend. Er zal in het Japans le; 


.en gegeven. 


..akassar verschijnen nu twe* 


dagbladen: een in het Japans en een 
in het Maleis, 


In 
Makassar zijn tv/et Japanse 


uwburgen geopend. 


— Ook op Java en elders verschij- 


nen nu Japanse bladen. 


DR. J. H. J. VOS . 


Te Amsterdam is in de leeftijd van 


55 jaar Doctor J. H. J. Vos overleden, 
een bekende figuur in de liberale lands- 
en gemeentepolitiek. 
Hij was vroeger 


lid van de Tweede Kamer en wethou- 
der van Amsterdam voor de Liberale 
Staatspartij. 


Doctor Vos bewoog zich op velerlei 


gebied. Zo was hij een bekend medi- 
cus en een populaire figuur in sport- 
kringen. Ook op Joods terrein bewoog 
hij zich veel. De thans overledene was 
lid van de Kerkeraad der Nederlands 
Israëlietische Hoofdsynagoge te Am- 
sterdam en tot zijn dood lid van 
de 


Amsterdamse Joodse Raad. Bovendien 
stelde hij veel en werkelijk belang 
in 


de Zionistische Beweging. 


NEDERLANDSE EFFECTEN. 
De Duitse radio maakte bekend, dat 


Duitse houders van Nederlandse effec- 
ten deze bij het Reichs Ministerie van 
Economische Zaken moeten laten regi- 
streren, als eerste stap tot 
verplichte 


verkoop. De Duitse Minister van Eco- 
nomische Zaken verklaart, 
dat 
deze 


maatregel genomen moest worden 
in 


verband met de kortelings 
ongemoti- 
veerde stijging van Nederlandse aan- 
delen op de Nederlandse beurzen, als- 
mede om de positie van de Duitse hou- 
ders te regelen, teneinde het 
decreet 
van het Nederlandse 
Gouvernement 


waarbij een soortgelijke registratie 
en 


verplichte 
verkoop 
van alle 
Neder- 


landse aandelen sedert 1 Januari 1942 
verkregen is voorgeschreven 
te niet te 


doen. De commentaar van den econo-1 
mischen correspondent van Aneta luidt2 
als volgt: 


„Ten tijde dat de Nedelanders ver- 


plicht waren 
om hun sedert 
1 Januari 


1942 verkregen Nederlandse 
effecten 


te registreren, waren Duitse 
koper.* 


van Nederlandse effecten van bedoel- 
de 
registratie en verplichte 
verkoop 


vrijgesteld, waardoor de Du;tse kopers 
zeer sterk werden aangemoedigd 
om 


Nederlandse effecten 
aan ie 
kopen, 


temeer daar de aankoop door Duitsers 
van Duitse effecten biezonder moeilijk 
was gemaakt. Terwijl enige maanden 
geleden de vrijheid bestond om 
alles 


wat beschikbaar 
was op de 
Amster- 


damse beurs in te kopen, schrijft Ber- 
lijn nu voor dat Duitse kopers van Ne- 
derlandse 
effecten deze moeten 
regi- 


streren ter voorbereiding van verplich- 


te 
verkoop. 
Er werd 
niet 
medege- 


deeld aan wie deze verplichte verkoop 
zal dienen te geschieden — 
aan 
de 
Duitse staat? 


In dat geval verandert deze maatre- 


gel zeer weinig aan de 
p'underende 


woede van de zg. Duitse kopers 
vau 


Nederlandse effecten. 


_________________________________I______«__________________M____________S_-. ________________________________________________________________ 


ALLERLAATSTE NIEUWS 


— 
Gcaiiiczrd 
Hoofdkwartier 
in 


Noord-Aïrika (spoed): Officieel wordt 
gemeld, dat de as haar terugtrekking 
voortzet van de pas ten Noord-Wes- 
ten van Kasserine. Geallieerde elemen- 
ten 
zijn in contact met 
den vijand. 


Pantserwagens 
van 
het achtste leger 


voeren op actieve wijze verkenningen 
uit ten Oosten van de Mareth-linie. 
— Moskou: Het Russisch rniddag- 


communiqué deelt mede, dat de Rus- 
sische troepen voortrukken in de rich- 
ting van de Dnjepr en nog een stad ge- 
nomen hebben ten Westen van Char- 
kov. De Russen zeiden, dat verwoede 
Duitse tegenaanvallen in het Donets- 
bekken 
en ten Westen 
van Rostov 


worden afgeslagen. Ten Westen van 
Rostov werd een hoogte door de Rus- 
en genomen in gevechten van man te- 
lgen man. Meer dan een bataljon Duit- 
Isers werd opgeruimd bij de gevechten 
]in de Kubanvallei van de C^ucasus. 
- Londen: Churchill had een rus- 
tige nacht. Zijn toestand veitoont een 
'algemene verbetering. Gisteren was de 
Premier voldoende opgeknapt om op t.- 
zitten en een van zijn geliefkoosde si- 
garen te roken. 


— Bombay: Het officiële communi- 
qué 
meldde 
„geen 
verandering in 
Gandhi's toestand". 


— Londen: De Britse Minister van 
Oorlog, James Grigg, zeide in het La- 
gerhuis, dat de ongeduldige Canadese 
soldaten 
in Engeland „niet lang meer 


zullen behoeven te wachten 
voor 
de 


massa-aanval op den vijand". 


— New Vork: De Duitse radio zei- 


de, dat Budapest vroeg in de morgen 
een luchtalarm van 10 minu'en had. 


Donderdag, 25 Februari 1943. 
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DE JUWEttIERS-fIFDEEüING I 


VAN 
ONZE FIRMA 
WORDT 
MET 


INGANG VAN HEDEN DONDERDAG 


25 FEBRUARI 
VERPLAATST NAAR 


BREEDESTRAAT 39 j 


IN 
HET K 
N. S. M. GEBOUW. 


WIJ ZIEN UW BEZOEK GAARNE 


TEGEMOET. 


DE OPTISCHE EN REPARATIE- 
AFDEELINGEN BLIJVEN IN DE 


HEERENSTRAAT 
GEVESTIGD. 


SPRITZER EN 
FÜHRIVIANN- 


-- 
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OVERLEDEN. 


Het overlijden in Nederland wordt 


medegedeeld van: j. A. J. A. joosten, 
notaris te Oostmarsum (45 jaar); 
j. 


Hofman-Rutgers declamatrice te Gro- 
ningen (53 jaar); Cord. H. van Erk, 
directeur van „Veldzicht" te Avereest 
(70 jaar); 
G. Kootstra, 
cud-burge- 


meester van Gorcum (68 jaar); H. H. 
ten Cate, industrieel te Eibergen (72 
jaar); 
W. A. M. Westeiouen 
van 


Meeteren, 
directeur A. N. W. B. te 


's Gravenhage (54 jaar); 
H. C. van 


Capelle, oud H.8.5.-directeur te 
Rot- 


terdam (69 jaar); H. Botterweg, oud- 
lid der Tweede Kamer, oud-wethouder 
te Utrecht (54 jaar); 
J. W. Huynen. 


notaris te Maastricht; 
C. C. Callen- 


bach, uitgever te Nijkerk (77 jaar); C. 
A. ter Cock, oud-kolonel der artilene 
K.N.I.L. te Den Haag (71 jaar); C. H. 
F. Thieme, oud-majoor 
infanterie te 


Arnhem (62 jaar); J. G. van Aalderen, 
oud-lid Volksraad te Batavia, te Hil- 
versum 
(63 
jaar); 
A. 
Hammerstein, 


oud-reder te Rotterdam (67 jaar); G. 
W. F. de Vos, oud generaal-rnajoor der 
genie te Den Haag (83 jaar); Lambert 
Stegema Pzn, (het Staphorster boertje 
74 jaar); Jhr. E. Quarles Vc.n Ufford, 
oud-burgemeester 
van 
Maartensdijk 


(82 jaar); H. Nefkens, auto-handelaar 
te Utrecht; W. K. F. Zwierzina, oud- 
ontvanger te Amsterdam 
(80 
jaar); 


Jurgen Pletser, kunstschilder te Rotter- 
dam (71 jaar); Ir. L. A. M. Riemens. 
oud-hoofdingenieur bij de spoorwegen 
in Nederlands Indië te Wassenaar (56 
jaar); C. F. van Baak oud-luitenant- 
kolonel der infanterie K.N.I.L. te Bloe- 
mendaal (72 jaar); 
J. D. Brinkman, 


oud-hoofd-administrateur Rubber Cul- 
tuur-maatschappij „Serbadji" te 's Gra- 
venhage. 
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Jefe 
di üepartamento di Asuntonan 


Social y Economico 


pidi 
tur dononan di bus eu que hanja 
tire y 
eu no a bini ainda cerca 


ision di Tire riba dia 13 Februari of despues pa nan bini Rio Canario 


Diasabra 
27 Februari 
1943. 
na 
warda di Poli:; di 
3.— pa 6 — 'or. 


Het Hoofd 
van 
het 
Bureau 
voor Sociale 


en Economische Zaken 


verzoekt alle buseigenaren die in aanmerking willen komen voor het verkrijgen 
van banden, en die nog niet voor de Bandencommissie 
verschenen zijn op 


13 Februari of later, 
om 
op 
27 Febe 
i 3. — en 6- 
uur 


aanwezig te zijn bij de vergadering van de Bjndencommissie die 
gehouden 


zal worden bij de Politiewacht op Rio Cana. 


Het 
Hoofd van 
het Bureau voor 
Sociale 


en Economische Zaken 


verzoekt allen, die nieuwe banden ontvangen 
hebben, en hun oude benden 


nog niet hebben ingeleverd dit alsnog te doen daar anders de nieuwe banden 
weer zuiien worden teruggevorderd. 


De in!evering kan 
geschieden te Rio Canario 
op : 


Maandag, 
tusschen 5 — en 6— uur 


Woensdag, tusschen 5.— en 6— uur 
Zaterdag, 
tusschen 3.— en 5. 
e 


Jefe di Departamento di Asuntonan 
Social y Economico 


ta pidi tur hende eu a hanja tire nobo y eu no a debolbe e tirenan bieuw 
ainda mester hiba e tirenan aki na Rio Canario na warda di Polis fono e 
tiienan nobo 
lo worde tuma atrobe. 


Por 
hiba 
e 
tirenan bieuw 
riba 


Dialuna 
di 5.— pa 6.— 'or 


Diarazon di 5.— pa 6.— 'or 
Diasabra di 3.— pa 5.— 'or. 
cc* 


Job. 


Europa. 


Het Britse Lagerhuis juichte Waar- 


nemend 
Minister 
President 
Clement 


Attlee toe 
toen hij 
nadrukkelijk ver- 


klaarde, dat Groot Britannië vastbeslo- 
ten is prompt te antwoordden op 
elk 


gebruik van 
gifgas door 
Duitsland. 


Toen hem gevraagd werd of de 
aan- 


dacht van Churchill gevestigd was op 
de redevoering van Goebbels 
ep 
19 


Februari, 
waarbij deze 
dreigde 
met 


een radicale 
oorlogvoering, die 
alles 


zou overtreffen wat men zich maar kon 
indenken, antwoordde Attlee: 
Ik 
ge- 


loof niet, dat de zinsnede in de rede 
van Goebbels de bedoeling heeft, die gij 
eraan schijnt te hechten. De houding 
van de Regering ten opzichte van het 
gebruik van gas is echter duidelijk uit- 
eengezet door den Minister President 
in een uitgezonden redevoering op 
10 


Mei 1942. 
De opmerkingen die toen 


gedaan werden, zijn onveranderd ge- 
bleven." 


Van Radio-Helsinki 
komt 
het be- 


richt, dat Russische vliegtuigen giste 
ren in vijf golven zouder. hebben 
ge- 


probeerd om 
Helsinki 
aan te vallen. 


De vliegtuigen 
zouden 
evenwel 
zijn 


verdreven door de afweerkanonnen. 


In hoeverre het Finse bericht 
juist 


is, kon niet worden 
nagegaan, maar 


personen 
in Folkestone 
(Engeland) 


konden met hun eigen ogen rien, dat 
laat in de namiddag vliegtuigen van cic 
Royal Airforce en 
waarschijnlijk ook 


Noordamerikaanse toestellen over het 
Kanaal vlogen in de richting van Pa; 
de Calais. 


Radio-Berlijn 
deelde 
mede, dat de 


Duitsers 
11 inwoners van Rijssel 
ge- 


ëxecuteerd hebben voor „vijandige 
tiviteiten". waaronder sabotage en het 
houden van wapenen. 
In Stockholm 


hebben Zweedse bankiers eu industrië- 
len een 
nieuwe Zweedse luchtvaart- 


maatschappij gevormd met een kapitaal 
van 2J/2 millioen dollar. 
Zij maakten 


bekend, dat de bedoeling is om na de 
oorlog een luchtlijn tussen Zweden en 
de Verenigde Staten van Noord-Ame- 
rika te vestigen. 


In Stockholm worden voorts berich- 


ten ontvangen uit Kopenhagen, volgens 
welke 28 Denen — voor het merendeel 
studenten — in Kopenhagen zijn ver- 
oordeeld tot hechtenissen van 6 maan 
den tot 10 jaren. Zij worden beschul- 
digd van onwettige activiteiten, waar- 
onder het helpen van parachutisten. De 
veroordeelde Denen worden ook be- 
schuldigd van het uitgeven van onder- 
grondse bladen 
en het gebruiken van 


een geheime zender, die in September 
laatstleden door de Politie in het dorp 
Van Lcse gevonden werd. Van Duit- 
se zijde kwam 
de beschuldiging, 
dat 


Christmas Moeller, de vroegere leider 
van de Conservatieve Volkspartij 
en 


Minister van Handel in 1939—1940, in 
verbinding 
staat met 
de 
valscherm- 


troepen. 


Moeller 
ontsnapte 
het vorig 
jaar 


naar Engeland. Daar organiseeerde hjj 
de Vrije Deense Raad om Je Verenigde 
Landen te helpen. 


Berichten 
uit Denemarken 
zeiden. 


dat er een toenemende sabotage heerst. 
Hans Thomsen. 
de vroegere 
Duitse 


Zaakgelastigde in Washington, 
arri- 


veerde 
in Stockholm om de 
post 
te 


aanvaarden van Duits Gezant in Zwe- 
den. Hij weigerde enige verklaring af 
te 
leggen 
vcor 
de 
verslaggevers. 


Thomsen volgt Prins Viktor zu Wied 
op. 


In Helsinki ontkende een 
zegsman 


van het Finse -Ministerie van 
Buiten- 


landse Zaken op categorieke wijze, dat 
de Finse 
Regering 
onderhandelingen 


geopend zou nebben 
voor het 
sluiten 


van een afzonderlijke vrede. 


Rusland. 


De Russen veroverden ten 
Noord- 


Westen van Charkov nog verschillen- 
de versterkte plaatsen, terwijl de 
sol- 


daten van het Rode leger snelden langs 
de modderige wegen over kale, zwarte 


velden ten Westen van Sumy, 
op 160 


kilometer 
ten 
Noord-Westen 
van 


Charkov, op 120 kilometer 
ten 
Zuid- 


Oosten van Konotop en op 310 kilome- 
ter ten Oosten van Kiev. 


Ook 
werd 
een 
waterversperring 


overgestoken 
en 
een 
aantal 
steden 


veroverd ten Noorden van Kursk. De 
Russen bevinden zich in deze 
opmars 


binnen 65 kilometer afstands van Orel. 
Russische 
tanks, 
die 
schutters 
met 


automatische geweren droegen, 
volg- 


den het voetvolk naar 
het 
Westen, 


niettegenstaande het aanbreken van de 
lente. De aanval vindt plaats langs een 
front van 70 kilometer. Hierbij ligt Su- 
my aan het Noordelijk einde 
van 
de 


lijn, Akhtyrka aan het Zuidelijk 
einde 


en Lebedin in het midden. 


Soldaten en bestuurders van 
voer- 


tuigen kregen de kans om hun gezich- 
ten, waarvan de wasem kwam, 
af 
te 


koelen in de warme wind, 
die uit 
de 


richting van de Dnjepr waait. 
In hun 


spoor graven de boeren reeds 
begra- 


ven graan een verborgen 
werktuigen 


op en zwaaien zij blijde naar de bemocl- 
derde tanks, terwijl zij voorbereidingen 
maken cm te gaan zaaien voor de lente. 


In andere 
sectoren van 
het 
lange 


front zet het Rode leger op actieve wij- 
ze zijn campagne voort. Een Tass-be- 
richt zeide: 
„De uitslag komt nader in 


de Caucasus en het offensief in het Do- 
netsbekken begint langzaam zijn kracht 
te doen gelden". 


Premier Joseph Stalin zeide in 
ant- 


woord op de felicitatie-boodschap van 
Prerident 
Roosevelt ter 
gelegenheid 


van de 
jaardag van 
het Rode leger: 


„Wil mijn oprechte dank aanvaarden 
voor de vriendelijke boodechap, die gi| 
gezonden hebt 
op de 25e verjaardag 


van het Rode leger en voor uw waar- 
dering van zijn militaire successen. 


Ik deel 
uw 
vertrouwen, 
dat deze 


successen de weg zullen openen voor 
de uiteindelijke 
nederlaag 
van onzen 


gemeenschappelijken vijand. Zij moeten 
en zullen verpletterd worden door de 
gezamenlijke kracht van onze lande ï 
en alle vredelievende volken " 


In 
eer 
boodschap 
aan 
Generaal 


lyslaw Sikorsky, Premier van de 


Poolse Regering in Londen, zeide Sta- 
lin: ..De tijd is niet ver meer, dat de 


en van de Sovjet Unie en Polen 


de gehate Hitlerieten van hun gebie- 
den zullen hebben verdreven. 
Stalins 


boodschap aan Sikorsky v/as eveneens 


■ 
Hwoord op een felicitatie voor de 


jaardag van het Rode leger. 


Noord-Afrika. 


Het Franse communiqué van Noord- 


Afrika zegt: ..In het gebied op 32 ki- 
lometer 
ten 
Noord-Oosten 
van 
de 


Ousseltia-vallei zijn er nog zeer leven- 
dige krijgsverrichtingen: 
Ten Westen 


van de stad werd een vijandelijke aan- 
val met steun van artillerie afgeslagen. 
De vijand leed hevige verliezen. Ma- 
rokkaanse Goumiers (inlandse troepen) 
vernietigden 
tijdens 
een 
nachtelijke 


aanval enkele vijandelijke stellingen." 


Radio-Berlijn zeide, dat de gevech 


ten om het Zuidoostelijk 
gebied 
van 


de Atlas-bergen 
in Tunis tijdelijk tot 


stilstand zijn 
gekomen, 
nadat de as- 


troepen 
450 man 
doodden en 15.500 


anderen verwondden of gevangen na- 
nien. Hiervan is geen bevestiging 
Geallieerde zijde, evenmin ais van het 


e bericht, dat verkennings-afde- 


iingen van het 8e Britse leger zouden 


doorgedrongen tot een gebied ten 


Zuid-Oosten 
, Sjott cl Dierid. 


Dit is een groot 
zoutmeer, 
waarvan 


het Noordoostelijk einde op slechts 25 
kilometer van Gabès ligt. 


De Britse radio zeide, dat volgens 


zijn correspondent, die zich bij de troe- 
pen 
van Generaal 
Montgomery be- 


vindt, grote duels tussen het grove ge- 
schut plaats vinden. De voorste troepen 
van het 8e leger zouden zich op enkele 
kilometers vóór de Mareth-linie bevin- 
den en de kanonnen van de as vuren 
blijkbaar van de hoofdlinie der vijan- 
delijke verdedigingswerken. 


Harold Boyle, correspondent van de 


AP aan het front in Midden-Tunis, te- 
legrafeerde hoe de Italiaanse soldaten 
er nauwgezet voor zorg dragen, dat zij 
dezer dagen steeds een witte zakdoek 
bij zich 
hebben; dit voor 
geval 
van 


nood. De reden ervan werd 
uitgelegd 


door een Italiaansen 
gevangene 
aan 


een Noordamerikaans soldaat. De 
ge- 


vangene zeide blij te zijn. dat hij einde- 
lijk uit de oorlog was. 


De 
Noordamerikaanse soldaat, 
die 


10 jaren lang in Italië had gestudeerd, 
vroeg: „En wat denken de andere Ita- 
lianen ervan, 
die daar nog vechten?" 


„Zij hebben allen witte 
zakdoeken 


in hun 
zakken om daar te juister lijd 


mede te zwaaien", antwoordde de ge- 
vangene glimlachend „Toen wij jullie 
zagen aankomen, waren wij 
blij, 
dat 


wij ons konden overgeven. Wij hebben 
meer dan twee dagen niets te eten ge- 
had. De Duitsers drongen ons naar vo- 
ren in de aanval. Als wij niet vechten. 
zullen 
de Duitsers ons van 
achteren 


doden en als wij vechten 
zullen 
jullie 


ons doden. 
Wij 
hebben 
nergens 
te 


gaan". 


Verre Oosten. 


Het Chinese communiqué maakte be- 


kend, 
dat plaatselijke successen 
be- 


>!d werden door de Chinese 
strijd- 


krachten, die de 
Japanse 
offensieven 


bestrijden langs de middenloop van de 
Yangtze in de provincie Hupeh, alsook 
in de provincie Kwantung in het Zui- 
den. 
In Hupeh werden 
de 
Japanse 


ens in de twee steden, Luitsjia- 


heng en Pailitsjow, uitgeroeid of op de 
vlucht gedreven. Langs de Noordelijke 
oever van de Yangtze werd 
een 
Ja- 


panse colonne teruggeslagen. 


In Kwantung hernamen de Chinezen 


Suiki op 20 Februari, 
doch de Japan- 


ners keerden 
twee dagen 
terug 
met 


grote versterkingen. Hevige gevechten 
ontstonden toen, 
waarvan de 
uitslag 


nog 
';end is. Twee Japanse 
co- 


ionnes. die poogden de opmars 
naar 


Kaoan in de provincie Kiangsi te 
hei- 


:ten. werden teruggeslagen. 
Officieel werd voorts in Tsjungking 


bekend gemaakt, dat China het eenzij- 
dige verdrag van 1899, waarmede men 


aigtsjovvwan aan de Chinese Zuid- 


kust aan Frankrijk in 
bruikleen 
gaf, 


heeft opgeheven. 
Het Japanse 
leger 


begaf zich de vorige week in Kwang- 


Avwan met het 
voorwendsel, 
dat 


men de „belangen van Frankrijk 
ging 


beschermen". Ook zou men handelen in 
overeenstemming 
met het Gouverne- 


ment van Frans Indo China, dat reeds 
twee jaren onder Japans toezicht staat. 
Het kustgebied van 
Kwansjowwan is 


cngeveer 
833 
vierkante 
kilometer 


groot en ligt op ongeveer 400 kilometer 
ten Zuid-Westen van Hongkong. 


Caraïbisch gebied. 


De 
Noordamerikaanse 
Secret, n 


van Binnenlandse Zaken, Harold Ickes, 
verklaarde, dat de as mooi 
materiaal 


zou hebben om propaganda te maken, 
indien men Gouverneur Tugwell va i 
Puerto Rico 
zou 
afzetten, aangezien 


zulk een maatregel als ondemocratisch 
zou worden beschouwd. Ickes legde d* 
verklaring af voor het Comité voor de 
eilanden-zaken 
in het Huis van Afge- 


vaardigden. 
Hij 
verzette 
zich 
ten 


sterkste tegen de wet om een einde te 
maken 
aan 
de bestuursperiode 
van 


Tugwell 
en te 
bepalen, dat de toe- 


komstige 
perioden zullen worden be- 


perkt tot 4 jaren. 


Ook Mevrouw Roosevelt heeft zich 


over de toestand op Puerto Rico 
uit- 


gelaten. Op een persconferentie zeide 
zij, dat 
de Verenigde Staten moeten 


helpen bij de oplossing van de proble- 
men op het eiland. „Het is duidelijk 
te zien, wanneer men naar Paerto Rico 
gaat, dat het volk uitgebuit is", ver- 
klaarde Mevrouw Roosevelt. Zij was 
van oordeel, dat de nijverheid er moet 
worden ontwikkeld of dat ei een volks- 
verhuizing moet plaats hebben of een 
andere regeling op het eilard zelf 
ge- 


troffen moet worden. 
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Chocolade! Bonbons - Reepen ! 


OARAMELS in fraaie doosjes, 


en 
uitgewogen, 
zoowel 
en 
detail 
als 
en gros. 


CENTER 
STORE. 


Pieter maaiv 


£565 


■ 
A 
M. 
PU R lEL.. 


Dondcrdsg, 25 Februari 1943. 


ZINKERTUNNELVOOR 


SLECHTS 5 MILLIOEN 


Ontwerp Van StuivenbergVan Drimmelen aan 


de Staten aangeboden. 


Wordt 
binnen 
3 jaar der scheiding 
der beide 
stadsgedeeltenopgeheven? 


Dag- en nachtverkeer mogelijk voor kind- en zeeveiKeer zonder onderbrekino. 


Gistermiddag heelt de 
Onder- 


directeur 
van 
de 
Landswater- 


voorzieningsdienst, 
Architect 


Pieter Antonic Van Stuivenberg, 
8.8.U., een ontwerp aangeboden 
aan de Staten van Curacao voor 
de bouw 
van een 
zinkertunnel 


onder de St. Anna-baai. Dit ont- 
werp, dal ook reeds bij het 
Be- 


stuur in 
studie 
is 
geweest, 
is 


gemaakt 
door 
den 
Heer Vat 


Stuivenberg 
tezamen 
met 
zijn 


assistent Frans 
Adriaan 
van 


Drimmelen, M.T.R., en geeft op 
overzichtelijke wijze voor- en na- 
delen van de verschillende oplos- 
singen van de verbinding der bei- 
de stadsgedeelten Punda en Ötra- 
banda, 
alsmede een 
uitgewerkt 


project voor een dubbele zinker- 
tunnel van staal, 
waarin ruimte 


is voor 
twee rijen 
verkeer 
en 


voetgangers. 


P. A. van Stuivenberg werd in 


1928 door het Departement van 
Koloniën naar Curacao uitgezon- 
den, zodat hij reeds een 15 jaren 
hier werkzaam is. Architect Van 
Stuivenberg 
is 
Ondei-directeu' 


van de Landsw .. 
dienst. Pieter 
A. van 
Stuiv 


berg 
heeft 
eng 
ge- 


had aan de Middelbaar Techni- 
sche School in Utrecht. Hij is lid 
van de Bond 
van 
Architecten, 


hetwelk 
wordt uitgedrukt 
door 


de letters 8.8.U. 
(Bond Bouw- 


kundigen Utrecht) 
achter 
zijn 


naam. 
Hierna 
studeerde 
Van 


Stuivenberg 
nog 
3 jaren in de 


watertechnische vakken, 
waarna 


hij zijn eerste krachten besteedde 
aan 
het geheel 
nieuwe 
West- 


brabant.se 
waterleidingbedrijf. 
In 1928 kwam de Heer Van Stui- 
venberg toen naar 
( 


In 
Willemstad 
heeft 
de Ar- 


chitect 
znh 
naam 
verworvi 


door 
het 
ontwerpen 
van 
alle 


gebouwen, die met de Landswa- 
tervoorzieningsdienst in verband 
staan, alsook 
door het 
ontwerp 


van de watertoren van het 
Ge- 


biedsdeel 
Aruba. 
Behalve 
dit 


ontwierp de Heer 
Van Stuiven- 


berg het gebouw van de Indische 
Pensioenfondsen. 
West-End. 


Cinelandia en het gebouw van de 
K.N.S.M. 


De Heer Frans Adriaan 
van 


Drimmelen, die aan de 
Middel- 


baar Technische School te Rot- 
terdam (M.T.R.) studeerde. 
is 


aanvankelijk naar Curacao geko- 
men om in dienst te gaan bij 
de 


Bouwmaatschappij Albetam, 
De 


Heer Van Drimmelen werkte en- 
kele jaren in Venezuela en kwam 
3 jaren 
geleden 
in 
Gouvernc- 


mentsdienst, waar hij thans assis- 
tent v.m den Heer Van Stuiven- 
berg is als Technisch Ambtenaai 
van 
de Landswaterv oorzienings- 


dienst. 
In hun vrije tijd hebben 


beide heren 3 a 
4 maanden 
ge- 


werkt aan het grootse 
ontv, 


dat een einde zal moeten maker, 
aan alle ellenden van de scheiding 
tussen de beide gedeelten van on- 
ze hoofdstad. Wij willen dit ont- 
werp geen onrecht aandoen door 
het te 
beknotten en de 
leiding 


van de Paulus-drukkerij was ter- 
stond zo welwillend om een 
ex- 


tra-blad voor te bereiden, zodat 
Onze lezers de volledige en 
offi- 


ciële text van dit ontwerp hierbij 
ontvangen: 


VOORWOORD. 


Seei.:i ve\e 
i. 
en levert de verbin- 


ding voor het landverkeer, tussen 
de 


twee stadsdelen P 
Ötrabanda, 


de Koningin E 
eerboot- 
dienst, 
zodanige 
bezwaren 
op, 
dat 
reikhalzend naar een andere oplossing 
wordt omgezien. 


Het toenemende scheepvaartverkee: 


met het aantal grote schepen enerzijds, 
het steeds door de ccononv'sche voor- 
in': gang toenemende 
landverkeer van 


uidererziids, doen de gemeen- 


schap dagelijks aan 
den lijve onder- 


vinden, welk een last een pontonbrug 
met daarnaast een veerbootd;enst geefi. 


Uitgaande 
\ m 
het standpunt, 
dat 


het vp 
in 
deze tijd, 
maar 


vooral in 
de toekomst gebiedend zal 


zijn de ha 
Willemstad zo aan- 
trekkelijk mogelijk te maken en de ar- 
beidskrachten 
en vervoermiddelen 
zo 


economisch 
mogelijk 
aan 
te wenden, 


om zich in de nieuwe wereldopbouw 
te kunnen handhaven, 
ontwer- 


pers hun e 
: iervoor in hét alge- 


meen belai 
an Zijne 


v-.r van Cu- 


racao. 
de 
Curacao en de 


.an 
Koophandel 
(vertegen- 


in Handel en Industrie) 


tar te moeten maken. 


hel nieuwe plan 


is: 


!. Het in- en 
ie 
. 
pen 


door de St. Annabaai te \egem:r 
lijken door de bestaande contonbrug 
W£g 
te nemen, 
waarmede 
ook he.' 


wachten 
van 
zeeschepen 
vermeden 


kan veerden. 


2. Het landverkeer tussen Punda en 


- uida een 
geheel vrije verkeers- 


weg te ge 
.at er geen financieel 


. oor de gemeenschap be- 
au door het wachten van 
voertuigen. 


>.r ontwerpers 
bij de uitwerking 


van dit rappor:- met bijbehorende teke- 


niemands invloed 
ston- 


och door persoons- of groepsbe- 


langen, noch door politieke overwegin- 
gen zich hebben laten bewegen, 
doch 
zich slechts door vaststaande feiten en 
nuchtere overwegingen 
hebben 
laten 


menen zij in het belang van Cu- 
racao op de 
volle medewerking 
van 


een ieder^ te mogen rekenen, opdat dit 
nieuwe pian zo spoedig 
mogelijk 
ter 


iq gebracht kan worden. 


Inleiding. 


De biezondere 
natuurlijke vorming 


van de haveningang 
van Willemstad, 


de St. Annabaai, namelijk betrekkelijk 
smal 
(150 — 200 meter), 
zeer 
diep 


(20 --- 25 meter), en met sieile rots- 
achtige zijkanten, heeft in de loop der 
eeuwen de mogelijkheid geschapen een 
stad rond 
deze 
ingang 
te 
bouwen, 


waarvan 
de gouvernement.— en han- 


entra met gebouwen als het ware- 


op de rand van de haven staan. 


Deze haveningang verdeelt Willem 


stad in twee gedeelten (Punda en Otra- 
banda) en «s daarom voor het land- 
verkeer tussen deze twee stidsgedeel- 


...i zeer grote hinderpaal, 


n 
het 
oiiebedrijf 
der C.P.I.M. 


zich rond het Schottegat vestigde, wa- 
de scheepvaart zeer beperkt en voldeed 
een houten pontonbrug met stoomlier 
voor 
het openen 
en 
sluiten, aan de 


voor 
het landverkeer 
gestelde 
eisen, 


pontonbrug was in handen van 


particulieren. 
Voetgangers 
betaalden 


2 cent per persoon, voertuigen 25 cent 
per rit over deze brug, terwijl de voet- 
gangers die haast hadden, voor enkel: 


centen met kleine roeibootjes bij ge-r 
opende brug overgezet werden. 


In 1938 werd 
door het Gouverne- 


ment 
een nieuwe houten pontonbrug 
gemaakt 
met 
electrische lier, om het 
openen en sluiten der brug te bespoe- 
digen en waren inmiddels bij geopende 
brug, voor de voetgangers 
veerbootjes 
in dienst gesteld. De brug werd door 
het Gouvernement kosteloos voor alle 
verkeer open gesteld, terwijl voor de 
veerbootjes 2 cent per persoon betaald 
moest worden. 


Dit is de thans in 1942 nog bestaande 
verbinding voor landverkeer over 
de 
St. Annabaai. 


Op deze verbinding over de St. An- 
nabaai stelden zich 
het landverkeer. 


gouvernements- 
en 
handelscentra in! 
zodat alle hoofdverkeerswegen 
door 
Willemstad naar deze brug 'leiden en 
de 
gouvernementskantoren, 
instellin- 


gen, 
winkelcomplexen, 
scheepvaart- 


kantoren enz., zich in de onmiddellijke 
omgeving gevestigd hebben. 


Enkele der voornaamste eisen 
waaraan een eventuele nieu- 
we verbinding voor landver- 
keer tussen beide stadsgedeel- 
ten moet voldoen. 


1. De 
scheepvaart 
moet onbeperkt 
gebruik van de St. Annabaai 
kunnen 


maken. 


2. Het landverkeer moet onafgebro- 


ken dag en nacht plaats kunnen vinden. 


3. Eventueel aan te brengen kunst- 


werken over de St. Annabaa mogen in 
geen enkel 
opzicht 
het scheepvaart- 


verkeer belemmeren. 


4. In geval van vernieling van aan- 
gehinchte kunstwerken 
door 
welke 


oorzaak dan ook, moet het onmogelijk 
zijn de St. Annabaai daardoor voor het 
scheepvaartverkeer 
te kunnen blokke-' 


ren. 


5. De verbindingsweg voor voertui- 


gen moet zoveel 
mogelijk 
op de bc- 


le hoofdverkeersweaen 
aanslui- 


ten en de beide stadsgedeelten als het 
ware verenigen. 


6. De verbindingsweg moet ten be- 


hoeve van de voetgangers en de wiel- 
rijders zo kort mogelijk blijven. 


7. De jaarlijks terugkerende exploi- 


tatiekosten, t.w. onderhoud, bediening 
en electrische energie, moeten zo laag 
mogelijk zijn. 


8. Het te 
investeren kapitaal 
moet 


zo klein mogelijk zijn 
en vooral niet 


periodiek terugkeren. 


9. Tijdens de uitvoering van even 


tuele kunstwerken 
in de St. Annabaai 


mag deze niet voor de scheepvaari 
gesloten worden. 


10. Mocht de economische ontwik- 


keling van Curacao zodanig teruglo- 
pen, dat een groot deel van de bevol- 
king moeilijk in staat zal zijn van auto- 
gebruik te kunnen maken, dan mag de 
te maken verbinding tussen de beide 
stadsgedeelten niet als een financiële 
last op haar komen te drukken. 


Volledigheidshalve worde;, eerst in 


dit rapport 
de voornaamste voor- en 


nadelen van diverse 
mogelijke oplos- 


singen voor een ver binding voor land- 
verkeer 
tussen Punda 
en Gtrabandn 


welke in de loop der jaren naar voren 
gebracht zijn, Dehandeld. 


Diverse oplossingen voor een 
verbinding voor landverkeer 
tussen beide stadsgedeelten. 


Plcjn a.: Bestaande toestand: 
Voor alle landverkeer een houten 


pontonbrug met electrische kabellier eu 
een veerdienst voor voetgangers gedu- 
rende de tijd, dat deze brug geopend 
is. 


Deze brug-oplossing is zeer hindei- 
lijk voor de scheepvaart, uiterst tijdro- 
vend voor het landverkeer en finan- 
cieel zeer nadelig voor de gemeenschap. 


Op de andere nadelen van de Ko- 


ningin Emmabrug 
en 
veerbootdiensc 


behoeft niet verder 
te worden inge- 


gaan, daar deze algemeen bekend zijn. 


De jaarlijkse exploitatiekosten 
van 


brug met veerboten 
zijn in 
verge- 


lijking 
met de gebrekkigp 
dienstver- 


lening zeer hoog te noemen. 


De kapitaalsinvestering is niet groot, 


doch keert periodiek voor vernieuwing 
van brug en veerboten terug. 


"\ 
Plan b.: Veerdienst met grote motor- 


veerboten voor alle verkeer 
(auto's, 


voetgangers, wielrijders). 


Deze 
oplossing is 
zeer 
gevaarlijk 


vooi- de scheepvaart en de veerboter 
daar de haveningang te smal is om met 
grote veerboten daarin te kunnen 
ma- 


noeuvreren. 


Het landverkeer zal een doorlopende 


vertraging 
ondervinden. 
Vooral 
op 


. iale dagen en op de spitsuren zul- 


len de moeilijkheden enorm zijn. 


De exploitatie-kosten van deze grote 


veerboten 
me; 
aanlegsteigers 
zullen 


zeer hoog 
geraamd 
moeten worden, 


terwijl ook de kapitaalsinvestering pe- 
riodiek terugkeert. 


Plan c: 
Een vaste brug in de stad 


met aan haar eindpunten torens voor 
electrische liften (ia plaats van oprit- 
ten) voor alle verkeer. 


Deze oplossing kan aan de scheep- 
iart onbelemmerd gebruik van de St. 
Annabaai geven. Het landwrkeer on- 
dervindt echter evenals bij 
de grote 
veerboten een doorlopende vertraging 
en 
zal op 
speciale 
dagen en op de 


spitsuren zeer zeker opstoppingen 
ge- 


ven. 


Bij eventuele kabelstoornis 
zal 
het 
gehele landverkeer tijdelijk stil staan. 
Deze oplossing is ook uit economisch 
oogpunt niet logisch te noemen. 


Door 
vernieling van een dergelijke 


:l 
kan 
de haven gemakkelijk 
ge- 
blokkeerd worden. 


De kosten 
voor onderhoud van de 
brug en de exploitatie van de electri- 
sche liften zullen zeer hoog zijn, ter- 
wijl het benodigd kapitaal 
voor 
een 
dergelijk kunstwerk niet gering zal zijn. 
Plan d.: 
Een vaste 
brug 
van 
de 
Scharloberg 
naar de Motctberg met 
opritten aansluitend op de Kortijnweu 
en de Berg Altena. (Bestaande 
veer- 
bootjes en houten pontonbrug blijven 
voor voetgangers en wielrijders.) 
Deze oplossing zou beschouwd kun- 
nen worden als een aanvulling op de 
thans bestaande verbinding tussen de 
beide stadsgedeelten. 


De scheepvaart krijgt hiermede geen 
onbelemmerd gebruik van de St. Anna- 
baai daar de Koningin Emmabrug moet 
blijven bestaan. 


De nieuwe verbindingsweg tussen de 
beide stadsgedeelten zal dan voor het 
rijverkeer 5 a 6 km. lang worden, het- 
geen economisch niet te aanvaarden is. 


Een dergelijke vaste brug enkele ki- 


lometers buiten het stadscentrum 
ge- 


legen, zal indien de economische toe- 
stand van Curacao terugloopt als een 
nadeel voor het landverkeer blijven be- 
staan, terwijl dan ook een groot deel 
der bevolking geen gebruik van auto's 
meer zal kunnen maken. 


Evenals oplossing c. is een dergelij- 


ke vaste 
brug voor 
saboteurs 
zeer 


gunstig om de St. Annabaai daarmed; 
te blokkeren. 


De jaarlijks terugkerende exploitatie- 


kosten van 
vaste brug, veerboten 
en 


pontonbrug zijn zeer hoog. Het nog be- 
nodigde kapitaal voor vaste brug met 
opritten en toegangswegen 
zal groot 


zijn. 


Plan e.: Een onder de St, Annabaai 


aan te brengen tunnel voor alle verkeer 
(geboorde tunnel). 


Deze oplossing 
verdient, verre 
de 


voorkeur boven de hiervoor omschre- 
ven oplossingen. 
Immers de 
scheep- 


vaart krijgt onbelemmerd gebruik van 
de St. Annabaai. Het landverkeer kan 
ongehinderd plaats vinden en de haven 
kan nimmer geblokkeerd worden door 
sabotage aan ten tunnel. 


Deze tunnel zal pl.m. 
HOO 
meter 
lang moeten worden. De in- en uitgan- 
gen kunnen op het bestaande hoofd- 
verkeerswegennei aansluiten 
doch de 
voetgangers en wielrijders krijgen dan 
ook een 1400 meter lange veibindings- 
weg. Dit zal ondervangen kunnen wor- 
den door de veerbootjes regelmatig te 
laten varen. 


Met het oog op de scheepvaart zal 


de bestaande brug in ieder geval die- 
nen te worden weggenomen. 


De exploitatiekosten van 
een nor- 


maal geboorde tunnel, t.w. electrische 
verlichting 
en luchtverversing 
(dus 


zonder veerbootjes) zullen met 
hoog 


belopen. 
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De aanlegkosten voor deze 
tunnel 


moeten echter hoog geraamd worden, 
vooral in verband met de onbekendheid 
van de bodemgesteldheid onder Wil- 
lemstad en de havenmond. Het is niet 
ondenkbeeldig 
dat de bodem 
onder 


Willemstad 
bestaat uit 
verschillende 


harde kalksteenlagen met 
daartussen 


losse koraalstenen en zand, en dat de 
havenmond een diepe spleec blijkt 
tz 


zijn gevuld met zeeklei of met klei en 
modder afkomstig uit het Schottegat. 
waarop zich later een kalksteenlaag ge- 
vormd heeft. 


Indien door diverse 
grondboringen 


gebleken is dat de bodem niet uit ho- 
mogene materie bestaat is 
het 
prac- 


tisch uitgesloten 
om op 
economische 


wijze een geboorde tunnel te maken. 


Ontwerpers hebben gemeend, na be- 


studering van de plaatselijke toestand 
en de voor- en nadelen van de in 
dit 


rapport aangehaalde 
oplossingen, een 


nieuw plan te moeten maken, dat aan 
de eisen, welke men aan een practisch 
en economisch uitvoerbare verbindings- 
weg voor landverkeer mag stellen, zal 
kunnen voldoen. 


Ais grondgedachten voor het nieu- 


we plan golden de volgende overwe- 
gingen: 
. 
. 
_ 


1. iden tunnel zou de beste oplossing 


zijn voor het scheepvaart- en landver- 
keer. De bestaande pontonbrug 
met 


veerboten moet verdwijnen waardoor 
tevens, de Gouvernementskade aan de 
Otrabanda-zijde vrij komt voor andere 
doeleinden. 


2. De exploitatiekosten voor een tun- 


nel (onderhoud en electrische energie) 
zijn laag en het te investeren kapitaal 
komt niet periodiek terug. 


3. Een geboorde tunnel moet echter 


pi. m. HÜÜ meter 
lang 
zijn en 
op 


ongeveer 50 meter diepte 
onder 
de 


St. Annabaai door aangebracht wor- 
den. 


4. In verband met de bodemgesteld- 


heid onder Yviiiemstad en de St. Anna- 
baai is het practisch 
onmogelijk 
een 


normaal geboorde tunnel aan te bren- 
gen. 


5. De techniek is in de laatste jaren 


zo ver gevorderd, dat diverse 
staai- 


sooiten, weike niet door zwakke zuren 


evvater 
aangetast 
worden, 
nl. 


chroomstaai, monelstaal, 
aimco ijzer, 


resista staai en dergelijke niet meer als 
luxe staalsoorten maar ais bouwmate- 
riaal in de handel gebracht worden. 


In verband met het onder sub 4 
en 


5 genoemde hebben ontwerpers 
ge- 


dacht een stalen buis van één, of ecu 
combinatie dezer metalen als een z.g. 
„Waterleidingzinker" 
ondet 
de 
St, 


Annabaai te brengen en 
dan 
daarin 


tunnels te construeren. 


Deze nieuwe oplossing zouden w;i 


„Zinkertunnel" kunnen noemen. 


Zinkertunnelplan. 


1. Als eerste en voornaamste voor- 


deel van een zinkertunnel kan 
vast- 


gesteld worden, dat deze voldoet aan 
de tien eisen welke in het begin van dit 
rapport 
aan een nieuwe verbindings- 


weg voor het landverkeer gesteld wor- 
den. 


2. Ongeacht de samenstelling van de. 


bodem 
onder 
Willemstad 
en 
de 


havenmond zal het aanbrengen 
van 


een z.g. „zinker" geen practische 
be- 


zwaren opleveren, 
daar 
deze 
buis 


evenals een waterleidingsrinker in een 
gebaggerde sleuf neergelaten en daarna 
aangevuld wordt. 


3. De lengte van een dergelijke tun- 


nel zal dan in tegenstelling 
met 
eea 


„geboorde tunnel" 
in plaats van 1400 


meter slechts pi. m, 700 
meter 
lang 


behoeven te worden, terwijl de 
voet- 


gangers een verbindingsweg door de 
tunnel van pl.m. 
350 
meter 
lengte 


krijgen. 


4. De terugkerende exploitatie-kos- 


ten 
(verlichting en luchtverversing) 


voor 
deie 
tunnel 
(700 meter) 
zijn 


ongeveer de helft van een 
geboorde 


tunnel (1400 meter). 


5. In verband met de practische 
en 


vlotte uitvoering van de 
werkzaam- 


heden voor een zinkertunnel, in tegen 
stelling met een geboorde tunnel 
en 


ook omdat 
deze in 
plaats van 
1400 


meter 
slechts 
pl.m. 
7&0 
meter 


lang wordt, kunnen de 
kosten 
voor 


deze nieuwe oplossing zondei bezwaa. 
op minder dan 50% van de 
aanleg- 


kosten 
van 
een 
normaal 
geboorde 


tunnel worden geraamd. 


Om nu een verbindingsweg 
tussen 


de beide stadsdelen door 
middel 
van 


een z,g. 
zinkertunnel" 
te verkrijgen, 


zijn er drie oplossingen mogelijk. 


Plan 
A. 
Een 
buis 
van pl.m. 
6 


meter diameter door de St. Annabaai 
met 
daarin 
een tunnel 
(enkel 
rij- 


verkeer) voor voertuigen en 
wielrij 
■ 


ders in het midden en aan elke zijde een 
trottoir voor voetgangers. 


Plan B. 
Twee huizen naast elkaar 


gelegen 
pl.m. 
s\/2 
meter 
diameter 


met in elke 
buis een 
tunnel 
(enkel 


rijverkeer) voor voertuigen en wielrij- 
ders in het midden en een -lottoir aau 
één zijkant. 


Plan O Een buis van pl.m. BJ^ meter 


diameter met een tunnel voor dubbel 
rijverkeer voor voertuigen en een apar- 
te tunnel voor voetgangers en wielrij- 
ders. 


Plan A. 


Bij Plan A. wordt van het standpunt 


uitgegaan, dat het verkeer voor voer- 
tuigen en wielrijders van Punda naar 
Otrabanda 
en omgekeerd 
door 
een 


lichtsignaalinrichting beurtehngs vrijge- 
geven wordt, b.v. om het kwartier of 
10 minuten kan men van Punda naar 
Otrabanda en omgekeerd rijden. 


Als deze lichtsignaalinrichting 
dan 


op vaste tijden per uur ingesteld wordt, 
kan het rijdend publiek daar rekening 
mede houden. 


De 
voetgangers kunnen onbeperkt 


gebruik van de tunnel maken. 


Het enige voordeel van dit plan is. 


dat de kosten 
van aankoop van 
de 


buis lager zullen zijn dan die van plan 
B. en C. 


Als nadeel moet gezien worden, dat 


zodra één voertuig in de tunnel onklaav 
wordt, het gehele landverkeer tijdelijk 
stil staat, terwijl 
het voor den voet- 


ganger onaangenaam is met motorvoer- 
tuigen door eenzelfde tunnel te moeten 
gaan. 


Aannemende, dat om de 10 minuten 


het verkeer door de tunnel aan elke 
zijde vrij gegeven wordt, zal het aan 
tal voertuigen dat met 15 km, per uur 
snelheid en op 10 meter afstands 
van 


elkaar rijdend door de tunnel kan gaan 
op maximum 2 x 350 voertuic en per uur 
als totaal voor beide richtingen aange- 
nomen mogen worden. 


Voor voetgangers en wielrijders kai 


deze tunnel 
op totaal 3000 personen 


per uur gesteld worden. 


Plan B. 


Bij plan B. krijgen wij dus dat het 


verkeer van 
Punda naar 
Otrabanda 


door één tunnel 
en het tegcnliggende 


verkeer door de tweede tunnel geleid 
kan worden. 


Hiermede 
is het 
bezwaar van het 


regelmatig onderbreken van het rijver- 
keer zoals nodig is bij plan A. verval- 
len. 


Het ongerief, dat motorvoertuigen en 


voetgangers door eenzelfde tunnel moe- 
ten gaan, blijft echter ook bij plan B. 
bestaan. 


De 
aanlegkosten 
voor 
deze twee 


tunnels zullen hoger 
geraamd moeten 


worden, terwijl de uitvoering der werk- 
zaamheden voor twee naast elkaar lig- 
gende zinkerbuizen aanmerkelijk meer 
zal bedragen dan de enkele 'unnel van 
plan A. 


De aanleg van 
de verlichting, van 


de luchtverversing en vooral de exploi- 
tatiekosten hiervan kunnen cngeveer op 
2 x plan A geraamd worden. 


Het maximum aantal voertuigen dat 


door deze twee tunnels kan gaan met 
een snelheid van 15 kilometer per uur 
op 10 meter afstands is totaal 2 x 1000 
voertuigen per uur. 


Het aantal voetgangers en wielrij 


ders kan op maximum 2 x 2000 ge 
schat worden, 


PlanC. 


De voor- en nadelen van de plannen 


A. en B. overwegende, menen ontwer- 
pers, dat één enkele buis van B]/^ meter 


diameter met daarin 
een tunnel voor 


dubbel rijverkeer 
voor voer.uigen 
en 


een aparte tunnei voor wieirijders 
en 


voetgangers 
de gunstigste 
oplossing 


zou zijn. 


Het rijverkeer zal van 
de, van de 


rijweg overstekende of van de trottoirs 
afstappende 
voetgangers, 
geen 
last 


ondervinden. De voetgangers kunnen 
zonder 
het hinderlijke lawaai van de 


voertuigen 
door een 
aparte 
tunnel 


gaan. 


Mocht een voertuig op deze dubbele 


rijweg onklaar geraken, dan behoeft 
dit het verkeer niet geheel stil te leg- 
gen. 


Door de luchtverversing 
van 
dez^ 


twee tunnels te combineren :s er maar 
een installatie nodig, terwijl de electri- 
sche verlichting 
eveneens economisch 


aangebracht kan worden. 


Door de 
vlottere 
uitvoering 
dei 


werkzaamheden bij 
gebruik van 
ééa 


buis zal het project minder 
kapitaal 


vragen dan bij plan B. 
en tevens zal 


het aanbrengen van de zinkei door d: 
St. Annabaai 
minder last 
aan 
dz 


scheepvaart bezorgen. 


De aankoop en aanmaak van één sta- 


len buis 
van %Y2 meter 
diameter 
zal 


zeker minder kosten dan twf.e van 5x/2 
meter diameter (plan B.). 


Resumerende komen ontwerpers tot 


de conclusie, dat een zinker van cV/ 2 
meter diameter met daarin, een aparte 
tunnel 
voor rijverkeer 
en één voor 


voetgangers en wielrijders de gunstig- 
ste oplossing is. 


Zij hebben daarom een ontwerpte- 


kening voor een dergelijke zinkertun- 
nel onder de St. Annabaai gemaakt. 


Bij dit rapport behoren: 
[beide weg- 


gelaten in deze afdruk] 


Blz. 1. De plattegrond en de 
hori- 


zontale 
doorsnede 
van 
de 
tunnel. 


Schaal 1 — 500. 


De verticale 
doorsneden 
over 
de 


tunnel en de roltrap. Schaal 
1 — 100. 


Blz. 2. De aansluiting van de hoofd- 


verkeerswegen door Willemstad op de 
tunnel 
in- 
en 
uitgangen 
Schaal 


1 - 
1000. 


Toelichting 
en omschrijving 


van de zinkertuninel onder de 
St. Anna-baai. 


Plaats van de zinkertunnel met toe- 


gangswegen. In verband met de bouw 
van 
Willemstad 
en de ligging 
der 


hoofdverkeerswegen, doch vooral met 
het oog op een 
practische 
uitvoering 


van het werk, zal de tunnel moeten lo- 
pen van de omgeving Wilhelminabrug 
af, onder de bodem van het 
Waaigat 


en de 
St. Annabaai door, 
naar 
het 


Brionplein tot vóór de oprit Rifbrug. 


De zinker komt dan geheel in 
gou- 


vernementswater 
en 
op 
gouverne» 


mentsgrond te liggen. 


Het gehele verkeer gaat dus bij 
de 


Wilhelminabrug in de tunnel, komt er 
op het Brionplein uit en omgekeerd. 


De 
voetgangerstunnel 
krijgt 
ter 
hoogte van het De Ruyterplein een af- 
takking met roltrap en vaste 
trappen, 


zodat 
de voetgangers 
ook 
van 
het 


Brionplein naar het De Ruyterplein en 
omgekeerd kunnen lopen. 
De afstand 


door 
de tunnel 
wordt 
dan 
slechts 


350 m. 


Mocht het gewenst worden, dan kan 


ook een aftakking 
met rol- en 
vaste 


trappen gemaakt 
worden in de 
voet- 


gangerstunnel aan de 
Otrabandazijde, 


opdat 
de voetgangers 
naar 
en 
van 


Otrabanda hoog op het pleintje in 
de 


Klipstraat kunnen uitkomen. 


De in- 
en uitritten 
van de 
rijver- 


keerstunnel kunnen dan goed aan 
de 


Pundazijde op de verkeerswegen 
van 


de De Ruyterkade en Piètermaai en aan 
de Otrabandazijde op de verkeerswe- 
gen 
Brionplein, Bredestraat en 
Van 


Slobbeweg aansluiten. 


Voor een afdoende oplossing is het 


gewenst aan 
de Pundazijde 
de Van 


Speykstraat door aankoop van terrein 
te verbreden, 
om daar 
een 
dubbele 


verkeersweg te kunnen maken. De be- 
staande Groente- en Vishal met daar- 
naast gelegen winkelpand te verplaat- 
sen zoals op tekening is aangegeven. 


Door het Brionplein 
te 
verbreden, 


kan het verkeer ook aldaar 
in 
goede 


banen geleid worden. 


Voor verdere toelichting op het ver- 


keerswegenplan 
van 
en 
naar 
deze 


tunnel lopend, 
wordt 
naar 
tekening 


blz. 2 verwezen. 


Capaciteit van 
de runnel. 


De tunnel 
voor 
rijverkeer 
wordt 


pl.m. 7 meter breed en 3.50 meter hoog 
met een dubbele rijweg van 5.50 meter 
breed (de bestaande Pontonbrug heeft 
een rijweg van 5.20 meter breed). 


Aangenomen mag worden, 
dat bij 


een snelheid van 15 kilometer per uur 
en op afstand van pl.m. 10 meter van 
elkaar rijdende, van Punda naar Otra- 
banda 
1000 voertuigen 
en in 
omge- 


keerde richting eveneens 1000 voertui- 
gen per uur door de tunnel kunnen rij- 
den. 


De 
tunnel 
voor 
voetgangers 
en 


wielrijders wordt pl.m. 5 meter 
breed 


en 2.90 meter hoog, met 
roltrap 
en 


vaste trappen uitkomende op het 
De 


Ruyterplein 
en eventueel in de Klip- 


straat. De capaciteit van deze 
tunnel 


kan gesteld worden op 10.000 per uur, 
zijnde het totale verkeer in beide rich- 
tingen. 


Technische gegevens van 
de 


zinkertunnel. 


De bovenkant van de 
stalen 
buis 


komt over een afstand van pl.m. 
100 


meter, ongeveer in het midden van de 
St. Annabaai, 
16 meter 
beneden 
het 


waterniveau te liggen. 


De stalen zinkerbuis krijgt een dia- 


meter van 8.50 meter 
en een 
wand- 


dikte van ongeveer 
1 centimeter 
van 


binnen 
versterkt door 
geconstrueerde 


ringen en dwarsbalken. 


Door het aanbrengen van een 
ge- 


wapend beton bekleding aan de 
bin- 


nenszijde van de buis en twee 
gewa- 


pend beton vloeren met zijwanden ont- 
staan de op de tekening 
aangegeven 


tunnels. 


De 
tunnel 
voor 
rijverkeer 
krijgt 


over derechte gedeelten 
een breedte 


van 7 meter 
en een rijweg van 
5.50 


meter, terwijl 
in de bocht deze 
ver- 


breed worden tot respectievelijk 
8.50 


meter en 7 meter. 


De op- en afritten zullen een helling 


krijgen van 6]/2 
en 9 centimeter 
per 


meter hetgeen voor het rijverkeer geen 
bezwaar kan zijn 
daar de 
hoofdver- 


keersweg naar de Berg Altena een hel- 
ling heeft van 9 a 10 
centimeter 
per 


meter. 


De overblijvende 
ruimten 
worden 


gebruikt voor luchttoe- en afvoerkana- 
len en voor het opbergen van electri- 
sche en 
telefoonkabels 
welke 
thans 


op de bodem van de St. Annabaai lig- 
gen. 


Om de opwaartse druk van de 
sta- 


len zinkerbuis van rond 50.000 
kilo- 


gram per strekkende meter op te 
hef- 


fen, moeten de gewapend beton 
wer- 


ken in de tunnel zo 
zwaar 
mogelijk 


uitgevoerd worden. Om de buis onder 
water te houden, 
zal dan nog op 
de 


zinker een beton-afdekking van 
pl.m. 
2y2 a 3 meter 
dikte 
moeten 
komen, 


welke bedekking tevens voor bescher- 
ming van de buis 
aan de buitenzijde 


dient. 


De 
beschikbare 
diepte 
voor 
de 
scheepvaart in de St. Annabaai wordt 
hierdoor dus 13 a \V/2 metc.i of pl.m. 
42 a 44 voet, gemeten van het water- 
niveau af. 


Verlichting, 
luchtverversing, 


telefoon 
en afwerking 
van 


tunnels en gebouwen. 


De verse lucht voor de rijverkeers- 


tunnel wordt door het luchttoevoerka- 
naal en de roosters in de vloer inge- 
voerd, terwijl de gebruikte lucht ver- 
mengd met motorgassen door de lucht- 
afvoerkanalen 
weggezogen 
wordr 


Voor toevoer van 
verse lucht in de 


voetgangerstunnel wordt een buis met 
verstelbare roosters in het plafond aan- 
gebracht. 


In 
beide tunnels 
wordt 
indirecte 


electrische 
verlichting 
aangebracht, 


terwijl met het oog op net weerspie 
gelen der lichtstralen en het lawaai der 
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voertuigen de wanden en plafonds mat 


deur en geluiddempend afgewerkt 


worden. 
Het 
beneden-gedeelte 
der 


wanden 
van 
de 
voetgangerstunnel 


wordt betegeld. 


Op afstand van pl.m. 50 nieter wor- 


den, voor oproep van de politieposten, 
wandtelefoons 
in 
de verkeerstunnel 


aangebracht. 


Voor 
het plaatsen 
van de 
diverse 


electromotoren met luchtpompen voor 
het invoeren van zuivere, zo nodig ge- 
filtreerde en gekoelde lucht et, voor het 
afzuigen van de gebruikte lucht en de 
motorgassen wordt boven elk einde vaa 
de tunnel een machinekamer met lucht- 
kokers gebouwd. 


De tunnel 
voor 
voetgangers komt 


uit in een entree 
van 
pl.m. 3 meter 


hoogte, terwijl de in- en uitritten 
van 


de tunnel voor rijverkeer door een grote 
betonluifel op kolommen van pl.m. 3.50 
meter hoogte afgedekt worden. 


Uit het oogpunt van bedrijfszeker-j 


heid zal voor verlichting er luchtver-j 
versing in elke machinekamer een mo-l 
torgenerator moeten komen, welke in 
geval 
van electrische 
kabelstoornisl 


automatisch ingeschakeld wordt. 


Bij deze bouwwerken wordt, ten be- 


hoeve van 
het controlerende politie- 


personeel, 
een wachtpost ingebouwd 


met uitzicht op de in- en uitritten vau 
de tunnel. 


Voor verdere gegevens wordt naar 


de ontwerptekening blad 1 verwezen. 


Wijze 
van 
uitvoering 
der 


werkzaamheden. 


Het 
aanbrengen van 
grote zinkers 


door rivieren enz., komt bij Waterlei- 
dingbedrijven 
veelvuldig 
voor. 
De 


werkwijze voor het aanbrengen van 
een dergelijke buis is in elk geval ver- 
schillend, daar dit nauw verband houdt 
met de soort van buis, v/eVKe aange- 
bracht 
wordt, of er 
veel of weinig 
scheepvaart ter plaatse is en vele an- 
dere factoren. 


Door de onbekendheid van de bo- 


dem op de plaats waar de sleuf voor 
de zinker gegraven moet worden, is het 
bezwaarlijk thans een zuiver technisch 
rapport over de wijze van uitvoering 
op te stellen. 


Aangezien naar het oordeel van ont- 


werpers het voorgestelde plan tech- 
nisch en practisch uitvoerbaar is, heb- 
hen zij g 
indien door het 
Be- 


stuur van Curagao in principe besloten 
wordt tot uitvoering over te gaan, een 
ander technisch 
rapport 
in te dienen 


over de wijze, 
waarop 
dit speciale 


werk 
uitgevoerd zal moeten worden. 


Oprichting „Burean voor tun- 
nelbouw”. 


Evenals het in Nederland en elders 


gebruikelijk 
is om de uitvoering van 


speciale 
grote werken, 
zoals b.v. de 


bouw van de tunnel te Rotterdam enz,, 


niet onder Rijks- of Gemeente bouw- 
departementen 
te 
laten 
ressorteren, 


maar daarvoor een tijdelijk op zichzelf 
staand 
bureau op te richten, 
menen 


ontwerpers, dat het hier op Curacao in 
verband met verschillende plaatselijke 
omstandigheden zeer gewenst zal zijn 
ook een tijdelijk „Bureau voor tunnel- 
bouw" op te richten. 


De Directeur van dit Bureau (recht- 


streeks onder den Gouverneur staande) 
kan zich dan geheel aan dit grote plan 
geven en vooral voor een goede 
sa- 


menwerking 
zorg dragen 
tussen het 


Departement Openbare Werken, 
Ha- 


vendienst, 
Afdeling Verkeer, andere 


Gouvernementsdiensten en de particu- 
liere scheepvaart. 
t 


Dit Bureau 
kan 
dan op vlotte en 
i 


economische 
wijze in 
samenwerking 


met de ontwerpers de voor de uitvoe- 
f 


ring van het werk benodigde tekenin- 
r 


gen en bestekken vervaardigen. 
<■ 


Alle eventueel nodige regelingen met 
s 


particulieren in verband met de uitvoe- 
ring van het werk, kunnen dan doo" 
1 


lit Bureau afgehandeld worden. 
t 


Door het Bureau kunnen dan, alnaar 
ing de noodzaak, voor de uitvoe- 
e 


ng van dit project tijdelijk, technische 


chten in dienst genomen worden en 
' 
entueel, ambtenaren tijdelijk bij het 


S ■ 
Bureau 
te werk gesteld worden. 
* 
■ 
I 
V 


Financiering van het project. 


f. j 
Hoewel 
het financieren van 
deze 
' 
Itunnel geen technische aangelegenheid 


|Jis, menen ontwerpers toch :'n dit rap- 
j 
felport een oplossing naar voren te moe- 
' 


■ 
ten brengen. 
Pi 
Door oprichting van 
een „Tunnel- 


Ifonds" zou het crediet vooi dit pro- 
ject en de kosten van het Bureau voor 
\ 
Tunnelbouw, buiten de Lancsbegroting 
kunnen blijven. 


Indien het Gouvernement door 
het 


u tschrijven 
van 
een 
lening 
van 


’ 


5.000.000— a 3%, in obligaties van 
’ 


500.—, vooral de kleine 
spaarders, 


in de gelegenheid stelt rente van 
hun 
kapitaaltje te verwerven, z=l dit mis- 
schien spaarzaamheid bevorderen 
en 
de bevolking van Curacao deze tun- 
nel tevens meer als een geraeenschaps- 
bezit gaan beschouwen. 


In verband met de onzekere econo- 


mische toestand van 
Curacao is het 


gewenst deze tunnel in 25 jaar af te 
schrijven. Jaarlijks wordt dus 4% der 
obligaties uitgeloot. 


Het kapitaal, benodigd voor aflos- 


sing en rente gelijkelijk verdeeld over 
deze 
25 
jaar, 
beloopt 
clan 
rond 


’ 


287.150.— per jaar. Het egalisatie- 
kapitaal 
hiervoor 
zal dan 
door het 


Gouvernement tijdelijk ter beschikking 
van het Tunnelfonds 
gesteld moeten 


worden. 


Aannemende 
dat het aanlegkapitaal 


voor de tunnel niet op de Landsbegro- 
ting zal 
komen, 
hebben 
ontwerpers 


zich voorgesteld, dat door het Gouver- 
nement een Tunnelbelasting voor mo- 
torrij- en voertuigen in het leven 
ge- 


roepen wordt, waarvan de opbrengst 
| 


in het Tunnelfonds gestort zal wor- 
-. 


den, om daaruit rente en aflossing te 
betalen. 


Het 
rijverkeer 
heeft immers 
het 
, 


grootste belang bij een goede verbin- 
. 


dingsweg tussen de beide scadsdelen! 


De voertuigen (meestal met arbeids- 
, 


krachten er bij) behoeven niet meer zo- 
als thans dikwijls het geval is, voor de 


( 
brug te wachten en de Tunnelbelasfing 
zal daardoor ruimschoots 
gecompen- 


seerd worden. 


De diverse Departementen van het 
Gouvernement zullen dan, om ook aan 
( 
de rente en aflossing van 
een 
tunnel 


mee 
te betalen voor 
dienstauto's 
en 


trucks de vastgestelde 
tunnelbelasting 
, 


moeten betalen aan het Tunnelfonds. 
Daar een tunnel zeker in het alge- 


meen belang van Curacao geacht kan 
, 


worden, komt het 
ontwerpers billijk 


voor, dat de exploitatiekosten hiervan 
door de gemeenschap gedragen 
wor- 


den en dus evenals nu de exploitatie- 
kosten van pontonbrug 
en veerboten, 
1 


ook de exploitatiekosten van de tunnel 
< 


op de Landsbegroting 
zullen 
moeten 
< 


komen. 
i 


Het kapitaal benodigd voor de rente! 


en afschrijving zal dus alleen door hetl 
rijverkeer opgebracht moeten worden. 
I 
Wanneer aangenomen w 
,; dit' 


bedrag door aiie bezitters van motor- 
rijtuigen opgebracht moet worden, zou 
dit op de volgende wijze kunnen 
ge- 
schieden: 


a. Door de motorrij- en voertuigen 


belasting (nummerplaat) met een vast 


iq te verhogen. 


b. Door 
de 
gasoiine-beiastuig 
met 


een vast bedrag per gallon te verhogen. 


Deze wijze van innen brergt zo goed 


als geen kosten met zich mede. 
Ook zou het Gouvernement van Cu- 


racao aan de bezitters van motorrij- en 
voertuigen een letterplaat kunnen ver- 
kopen b.v. met letter T, welke aan de 
gewone nummerplaat bevestigd moet 
worden. 


Dit kenteken geeft het voertuig dan 


het recht om van de tunnel gebruik te 
maken. 


Dit laatste 
voorstel draagt 
echter 


meer het karakter van een „tol", aan- 
gezien rente 
en aflossing alléén door 


de gebruikers van 
de tunnel betaald 


Voor de economische uitvoering van 


het tunnelproject 
zal dit werk bij 
di- 


verse aannemers 
aanbesteed 
moeten 


worden b.v.: 


1. Het baggerwerk, het maken van 


nieuwe Gouvernementskaden en grond- 
aanvullingen. 


2. Het leveren van de stalen zinker 


met 
bijbehorende 
tunnelinstallaties 


voor luchtverversing, 
licht, 
telefoon 


en roltrappen, 
enz. 


3. Het 
samenstellen van de 
stalen 


zinker en het aanleggen van de 
tun- 


nelinstallaties, 


4. Het maken van de gewapend be- 


ton tunnels in de stalen buis, eventueel 
tezamen met de tunnelgebouwen, 


5. Het invaren en laten zinken 
van 


de zinkertunnel, het aanbrengen 
van 


een zandbedding en beton afdekking. 


6. De aanleg van wegen, 
plantsoe- 


nen, afwerking kaden, enz. 


a. Voorbereidende werkzaamheden voor 
het 
uitwerken 
der 


plannen, proefboringen voor grondonderzoek enz. 
’ 


75.000.— 


b. Een geconstrueerde stalen zinkerbuis met aftakkingsbuis 


voor een roltrap en bijkomende staalconstructies voor de tun- 
nelinstallaties enz. 
„ 
1.550.000.— 
c. Gewapend beton-werken in de stalen buizen voor de tun- 


nels, de trappen enz. 
720.000.— 


d. Tunnelgebouwen bij de in- 
en uitgangen 
100.000.— 


e. Luchtverversings-, verlier tings- en telefooninstallaties 
175.000.— 


f. Roltrapinstallatie 
„ 
25.000.— 
g. Baggeren van een sleuf voor de zinker met eventueel grond- 


aanvullingen bij de Gouvernementskaden 
„ 
382,500.— 


h, Invaren 
en laten zinken van 
de buis, aanbrengen zand- 


bedding, stortbeton en ballast afdekking 
1 100.000.— 


i. 
Toezicht gedurende de uitvoering der werkzaamheden 
en 


kosten Bureau Tunnelbouw (pl.m. 3 jaar) 
„ 
125.000.— 


Kosten van de Zinkertunnel 
’ 


4.252.500.— 


Bijkomende werkzaamheden voor aansluiting van de in- en 


uitgangen op de hoofdverkeerswegen met aanleg wegen, plant- 
soenen 
en groudaanvulling voor aanleg van Gouvernements- 


kaden, aankoop terreinen, verbreding Van 
Spcykstraat, 
ver- 


plaatsing gebouwen, 
een en ander zoals op 
ontwerptekening 


blad 2 aangegeven 
’ 


500.000.-- 


Onvoorziene uitgaven 
„ 
247.500.— 


Totale kosten 
’ 


5.C00.000.— 


Eindbeschouwing. 


De in dit rapport omschreven en op 


tekening geprojecteerde 
tunnel is 
zo 


economisch mogelijk samengesteld 
om 


de bouw- en exploitatiekosten zo laag 
mogelijk te houden. 


>Vwordeii 
iet billijk, dat een tun- 


nel, welke het 
algemeen belang 
var 


Curacao dient, 
alleen door een 
zg 


>1" bekostigd wordt. 
Zodra het gehele kapitaal afgelosl 


de tunnelbelasting kunnen ver- 


Hen. 
Deze voorgestelde financiële oplos- 


: voor dit project brengt voor he! 
lende geslacht geen financiële las' 


met zich mede. 


Raming der aanlegkosten van 
de 
Zinkertunnel 
met bijko- 


mende werkzaamheden. 


In 
verband 
met de onbekendheic 


van de bodem, is het moeilijk een juist* 
kostenberaming voor dit project te ma- 
ken en hebben ontwerpers daarom eer 
globale raming der kosten, van de 
t( 


verrichten 
werkzaamheden 
met aan 


koop van de benodigde materialen, sa 
mengesteld. 


Bij de onderstaande geraamde bedra 


gen zijn de aankoopprijs van de mate 
rialen en kosten van verwerken en aan 
brengen in één bedrag opgegeven. 


Ontwerpers hebben vooral rekening 


gehouden met de plaatselijke behoefte 
voor 
een doelmatige oeververbinding 


en als maximale vaardiepte boven 
de 


tunnel pl.m. 1 meter méér dan de mini- 


ie 
diepte 
van het 
Panamakanaal 


aangehouden. 


„Wereldoorlog II" 
mag géén 
aan- 


leiding zijn het maken van de plannen 
voor dit project uit te stellen tot na de- 
ze oorlog daar: 


I. De voorbereidende 
werkzaamhe- 


den, welke verricht moeten worden om 
een aanvang met de definitieve bestek- 
ken met tekeningen te kunnen 
maken 


t.w. proefboringen voor onderzoek van 
de bodemgesteldheid, tunnelinstallaties, 
enz. zeker 6 a 10 maanden 
in 
beslag 


zullen nemen. 


11. Zo 
spoedig mogelijk 
na 
deze 


oorlog 
een 
verbeterde 
haven 
van 


Willemstad 
(doordat de pontonbrug 


uit 
de 
St. 
Annabaai 
weggenomen 


wordt) als het ware aan de Internatio- 
nale Scheepvaart 
aangeboden 
moet 


kunnen worden om, evenals 
het vóór 


de oorlog het geval was, onze 
haven 


weer tot een centrum van Scheepvaart 
te maken. 


Donderdag, 25 Februari 1943. 
„DAGBLAD AMIGOE Dl CURACAO' 
(Tweede Blad) 
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NEDERLAND. 


NEDERLANDSE 
KATHOLIEKEN 


IN ENGELAND. 


Professor Joannes Antonius Veraart 


schrijft ons, dat de Nederlandse Afde- 
ling van de 
International 
Christian 


Democratie 
Union thans 8 
maanden 


werkzaamheid achter de rug heeft. 


..Vele geloofsgenoten traden tot on- 


ze Vereniging toe — aldus 
Professor 


Veraart — en zij toonden zich trouwe 
en 
enthousiaste bezoekers van 
onze 


vergaderingen. Hoogst belangrijke on- 
derwerpen werden behandeld. Wij her- 
inneren slechts aan het Rapport over 
Katholiek Biezonder Onderwijs. ' 


) dac 


tot ver buiten onze kring 
vveerklanh 


vond en dat in ht Engels moest wor- 
den vertaald om in de vergaderingen 
van de Newman Association te kunnen 
worden behandeld. 
Wij wijzen op de 


Rede over Koningschap en Parlemen- 
taire Democratie na de Oorlog, die al- 
gemeen de aandacht trok, uitlokte 
tot 


zo gewaardeerde 
gedachtenwisseling 


in 
„Vrij Nederland" 
en 
binnenkort, 


hier en daar aangevuld, in de 
Neder- 


landse Vereniging van Juristen 
door 


onzen 
voorzitter opnieuw zal worden 


voorgedragen. 
Wij herinneren aan de 


beschouwingen over de Sociale Ency- 
clieken van de Engelse Bisschoppen en 
over Quadragesimo Anno en aan 
de 


vruchtbare gedachtenwisseling, die aan 
deze belangrijke onderwerpen werd ge- 
wijd. 


Naast onze Algemene 
Vergaderin- 


-1) Dit is door de Redactie 
ontvan- 


gen en zal, zodra de papiernood voor- 
bij is, in 
Dagblad 
Amigoe di Cura- 


cao" worden gepubliceerd — Redactie. 


gen iv de Sesame Club en in de localen 
van 
de Ncvvman Association, 
waren 


de beide studieclubs, zowel de Sociaal- 
economische als de Staatkundige, 
groot " ncces. 
De eigen werkzaamheid 


der 
leden kwam tot 
uiting in 
door- 


wrochte voordrachten en steeds waren 
allen op de Woensdag bijeenkomsten 
present. Reeds deze studieclubs zullen 
een vol jaar van toegewijde werkzaam 
heid vullen. 


De godsdienstige bijeenkomsten 
na 


afloop 
der algemene 
vergaderingen 


werden 
ten zeerste op prijs 
gesteld. 


Onze leden kwamen gedurig in aanra- 
king met hun geloofsgenoten van vele 
landen op de bijeenkomsten van de In- 
ternational 
Christia i 
Democratie 


Union. 


Er is 
dus een 
rijk en 
vruchtbaar 


■baar 
leven van 
de 
Nederlandse 


Katholieken in Engeland ontstaan. Jat 
niemand, die er.aan deelnam, meer zou 
willen missen. 
Een nieuw jaar in 
het 


gastvrije Engeland i's voor ons geopend 


ii staan gereed de vele arbeid van 


dit nieuwe jaar te ondernemen". 


NEDERLANDS VERENIGINGS- 
LEVEN IN ENGELAND. 


Begin April zal in Londen 
\ 16 Char- 


itreet, Berkeley Square) een „Ne- 


therlands 
House" 
worden 
geopend. 


Daar zal het grootste deel van het Ne- 
derlandse verenigingsleven worden ge- 
concentreerd; 
lezingen 
enz., zullen er 


worden gehouden en het zal ook die- 


rot versterking en aanhaling de- 


Brits-Nederlandse banden. 
Een derd; 


deel 
van de oprichters 
zijn Britten. 


derden deel Nederlanders. De fi- 


nanciering 
geschiedt 
door de Neder- 


landse Regering en de „British Coun- 
cil", Er komt ook een Nederlands re- 
staurant in dat plaats biedt 
voor 150 


gasten. 


DICTATOR SEYSS INQUART. 
Maandag jl.riep Radio-Hilversum een 
decreet van Arthur Seyss Inquart om, 
waardoor deze dictator over de produc- 
tie, de distributie en de arbeid in Ne- 
derland wordt. Tevens worden in dit 
decreet hevige st.-affen gesteld op niet 
opvolgen van zijn bevelen. Nadat dit 
decreet was voorgelezen, herinnerde de 
Hilversumse 
omroeper 
aan Seyss In- 


quarts decreet van 9 Januari jl., waar- 
in bepaald wordt, dat iedereen, die da- 
den verricht of poogt te verrichten, die 
de bedoeling hebben de openbare orde 
en veiligheid in gevaar te brengen in 
bezet Nederland als saboteur zal wor- 
den beschouwd 
en ter dood 
veroor- 


deeld. Een en ander wordt beschouwd 
als eerste stap tot de uitvoering van 
algemene arbeidsdienst (ten bate van 
Duitsland) in Nederland. 


Zoals 
Seyss Inquart dat 
onlang-- 


noemde: „totale concentratie van alle 
beschikbare krachten". Men kan deze 
nieuwe wending niet anders zien dan 
dat nu de totale slavernij in Neder- 
land is uitgevoerd. Dictator Seyss In- 
quart krijgt 
de volledige willekeurige 


macht over alle Nederlandse productie- 
middelen, de distributie, de. mankracht, 
de landbouw, de industrie en de arbeid. 


„NEDERLAND MOET 
SAMENGROEIEN”. 


..De 
Essener National 
Zeitung". 


Goerings blad, schrijft: 


..Nederland moet samengroeien in en 


met het Duitse 
Rijk. Nederland 
-"' 
weer 's Rijks 
Noordwestelijke P?!.^ 
worend en de hoeksteen vaa 
s Knks 


flank aan de Noordzee. Dit is Neder- 


lands historische roeping 


Zo gaat dit gebral nog 
een 
tijdje 


voort. 
Tegen de tijd dat 
het 
Duitse 


Rijk verslagen is zullen de hei en-nazies 
wel een toontje lager zingen. 
Als de 


mof is arm en kaal 


Inmiddels schrijft hetzelfde blad naar 


aanleiding van Anton Musserts 
„Se- 


cretarie van Staat" dat deze zich 
wel 


met allerlei 
landszaken zai 
inlaten, 


doch dat zij geen regerende autoritei!: 
zal bezitten, 
de Duitsers zullen 
hun 


beslissende rol blijven vervullen". 


JACKSON WORDT OPGEHEVEN. 


Generaal-majoor 
Lodewijk H. van 


n heeft 
medegedeeld, dat op 
13 


Maart 
een grote groep 
Nederlandse 


vliegers te Jackson haar eindexamen zal 
doen. 


Daarna 
zullen 
de later-gekomenen 


nog worden opgeleid 
om examen u 


doèn. En omstreeks 
het einde dezes 


jaars zal deze vliegschool v/orden 
op- 


geheven. 
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